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MODELLBAU-FACHGESCHAFTE

STELLEN SICH VOR

BAD REICHENHALL
R/C CAR RACING

SOHmI D Modellbaufachgeschift

BahnhofstralRe 31 - Telefon (0 86 51) 38 44

R/C Car-Schnellversandkatalog gegen 3.— DM in Briefmarken
Mehrwertsteuer-Riickvergiitung fiir Osterreicher

BIELEFELD

BASTEL-OTTO

RC-CAR-HALLE BIELEFELD
4800 Bielefeld 1: Heeper Str. 251; Telefon 0521/314 82

BOCHUM

+++ Modellbau Sawatzki ++ +

+++ K/B +++ Associated +++ Parma +++
+ + + BlackFire + ++ Serpent + + + Versand + + +

+++ 4630 Bochum +++
+++ Werner Hellweg 522 ++ +

+++ Telefon 02 34/26 57 87 + ++

FRIEDRICHSDORF

HAMBURG

RC Modellbaustudio Behrens

Hamburger Str. 116d - Hamburg 76 - Tel. 294867
Nahe U-Bahn, Hamburger StraBBe

Wir fihren Schiffs-, Auto-, Flugmodelle, umfangreiches

Zubehorprogramm und Fernsteuerungen sowie vieles

mehr von fast allen bekannten und weniger bekannten

Herstellern. — Dem ungeubten Modellbauer und Bastler
wird mit Rat und Tat geholfen.

Besuchen Sie uns!

HERFORD

BASTEL-OTTO

RC-CAR-HALLE BIELEFELD
4900 Herford; Goebenstr. 22; Telefon 05221/55395

MOUNCHEN

% MODELLBAU-BEDARF
ERNST ZIMMERMANN
lﬁ 8000 Miinchen 40

RiesenfeldstraBBe 16
Tel. 089/3567 36

NEUNKIRCHEN/SAAR

LISMANN

H. H. Lismann GmbH

Modellbau-Elektronik

BahnhofstraBe 10 — 6680 Neunkirchen/Saar
Telefon 06821/21225

RC-Car-Abteilung, eigene Werkstatt,
Ersatzteile-Schnelldienst.

OFFENBACH

Chaos-Car-Laden
R/C-Cars + Zubehor

MittelseestraBe 36
'.__"-\_.’:\) 6050 Offenbach am Main
=) =) Tel.: (0611) 882315

OSNABRUCK

BASTEL-OTTO
RC-CAR-HALLE BIELEFELD

4500 Osnabriick; Iburger Str. 41; Telefon 0541 /58 7549

SPENGE

UDO'S HOBBY-TREFF

RC-CAR SHOP

4905 SPENGE
Telefon: (052 25) 34 14

Wir suchen

Standige Mitarbeiter
fir die Rennberichterstattung

Interessenten bitte schriftich melden bei:
rc-car racing - Taubenstr. 65 - 4130 Moers 1

Formula

rc-car racing tyre

Der neue 1/8 Super-Heck-Reifen ist
jetzt auch im Fachhandel erhaltlich!

Fragen Sie Ihren rc-car racing Fachhandler.
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ﬁ« QUATTRO
INDEPENDENT sUspEASION
adCpCAG

mufi3te man haben...

Dann konnte man:
vielleicht auch mal ,,Europameister* der Klasse Tourenwagen werden,
wie Michael Mielke (16) aus Altena in diesem Jahr; (siehe Bild)

® oder ,,Deutscher Meister* der Klasse Tourenwagen 1982, wie
Stefan Kaser aus Tonisvorst;

@® oder einige Deutsche Meisterschaftslaufe gewinnen, wie Jiirgen Bahr
aus Hockenheim, Klaus Hoschen aus Essen,

® oder Peter Knebel aus Berlin, oder Uwe Lachmann aus Bielefeld:
oder die vielen siegreichen B + C-Fahrer:

® oder wie Pieter Bervoets aus Haarlem, den Erfinder des Super-
»Quattros*, der den Robbe-Pokal gewann, in Duisburg;

@® oderdie vielen ungenannten, die uns ihre Siege nicht mitteilen wollen!

@® oder Sie besorgen sich einen, vielleicht zu Weihnachten ’82, beim
guten Fachhandler. Wir sagen lhnen wo’s welche gibt, rufen Sie uns
einfach an!

Serpent-Quattro — ein Name geht um die Welt!
In uber 55 Landern gibt’s ihn schon zu kaufen!

Einzelradgefederter Wettbewerbswagen mit faszinierender Technik:

@® Doppelter Ketten-Zahnradantrieb tber Halbwellen und Querlenkern
hinten @ Dreieckslenker vorn @ einstellbare progressive Federwege und
Wegbegrenzung @ einstellbare Vorderachsschenkelneigung fiir ver-
schiedene Bodenhaftung @ StoBdampfer nachriistbar, sowie das neue
2-Gang Automatic-Getriebe!

Prospekt und Preisliste erhalten Sie gegen 3,— DM in Briefmarken

Einen

Fur Deutschland:
Neuim Programm: Gemini SLX der Hallenspezi...von Phil Greeno!

Fragen Sie lhren Fachhandler nach GEMINI . ..
Ihr Serpent-Modell-Import Deutschland

Am Lindenbaum 20 - 6200 Wiesbaden-Frauenstein - Telefon: 06121/42 28 64






Foto: Nowack

RennsEort: EM—-TW

Europameisterschaft fur Verbrennercars 1:8
Klasse Tourenwagen

21./22. August Duisburg-Walsum/Deutschland

Volles Haus in Walsum. Insgesamt kamen ca. 3000 (!) Zuschauer

Auf der in Deutschland wohl schon
gut bekannten permanenten Renn-
strecke des MAC Walsum fand am
21./22. August dieses Jahres das in
der Bundesrepublik wohl bisher
groBte Minicar-Spektakel statt. Im
Ausland war man ja etwas skeptisch
nach der fast verpatzten Europa-
meisterschaft in Nurnberg. Doch
spatestens mit der Vergabe dieser
EM nach Deutschland war wohl al-
les wieder vergessen, was damals
schiefging.

Veranstalter war der DMC und Aus-
richter der MAC Walsum. Diese Zu-
sammenarbeit sollte sich dann auch
als auBerst fruchtbar erweisen.
Noch ein weiterer Punkt sollte an
dieser Stelle schon erwahnt wer-
den. Dies ist der vom DMC ins Le-
pen gerufene Forderkreis. Das von
den 13 Mitgliedsfirmen eingezahlte
Geld fand bisher wohl sehr gute
Verwendung. So kaufte man eine
phantastische Computer-Runden-
zahlanlage, die bei dieser Veran-
staltung erstmalig mit groBem Erfolg
eingesetzt wurde. Aber auch Plaka-
te, Eintrittskarten und Erinne-

6

rungsmedaillen wurden vom Geld
dieser Forderkreismitglieder ge-
kauft und gaben dieser Veranstal-
tung so den rechten Rahmen.

Fahrzeuge und Teams

Von Dienstag an war die Strecke
zum Training freigegeben, und dies
wurde auch von vielen Fahrern ge-
nutzt. Das AuBengelande der
Rennstrecke wurde sofort zum
Camping genutzt, so daB eine
Rennatmosphare aufkam, die bei
der F1 kaum besser sein kann.
Zwar war der zwei Wochen vorherin
Spanien gekurte Europameister
F/Sp, Giulio Ghersi SG, nicht am
Start, aber trotzdem war ein starkes
SG-Team angereist. Als weiteres
waren die Werksteams von PB Eng-
land, Mantua Italien, Cipolla Italien,
Serpent Holland, Carlson Schwe-
den und Graupner Deutschland gut
vertreten.

In den zwei Wochen zwischen die-
sen beiden Europameisterschaften
hat sich nichts Neues ergeben, was
Material und Konstruktion anbe-
langt. Nur Ron Ton probierte das

Serpent-Schaltgetriebe erneut aus.
Dabei trat erneut das Problem auf,
daB es von Runde zu Runde eher
schaltete. Nach Auskunft von Pieter
Bervoets werden hierzu noch ei-
nige verschiedene Materialien ge-
testet, bis das sonst sehr gut kon-
struierte Getriebe als Zubehor er-
héltlich sein wird. Von allen Ser-
pent-Werksfahrern (auBer Michael
Mielke) wurden die ebenfalls als
Zubehor erhaltlichen StoBdampfer
eingesetzt. Alle anderen Werk-
teams hatten ihre in Spanien pro-
bierten 2-Gang-Getriebe zu Hause
gelassen.

Die SG-Leute setzten wieder die
Rennversion des Columbia ein. Bel
den SG-Mannern fiel mir jedoch
auf, daB diese nicht mit dem Auf-
wand (oder sollen wir sagen, nicht
mit der wvollen Materialunterstut-
zung) angereist waren. Den sonst
Ublichen groBen Materialaufwand
sah man hier namlich nicht.

Etwas Neues hatten die SG-Fahrer
dann doch noch zu bieten. Das bi;-
her gut gehitete Geheimnis, um die
von ihnen gefahrenen Picco’s

re-car racing 4/82
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wurde nun preisgegeben. Von au-
Ben dem bisherigen Typ identisch,
ist er von innen neu aufgebaut. We-
sentliches Merkmal ist die gean-
derte Garnitur. Die Buchse hat el-
nen dickeren, hoheren Rand und
der Brennraum ist geadndert. Bei
hohen Temperaturen soll er da-
durch standfester werden. Somit
soll zu seiner guten Leistung jetzt
auch die Zuverlassigkeit gesichert
sein.

Training

Die Leistungen bzw. die Runden-
zeiten der SG-Fahrer waren trotz
Tourenwagenkarosse sehr gut.
Schon am Mittwoch auf noch nicht
sehr griffiger Bahn wurden Run-
denzeitenvon 13,9—14,1 gefahren.
Somit durften wir also Zeiten erwar-
ten, die den Sportwagen nahe
kommen.

Am Donnerstag wurde die Bahn
griffiger und von Stunde zu Stunde
wurden die Rundenzeiten besser.
Pezzino war der erste, der die 12,9
schaffte. Doch auch der Konstruk-
teur des SG VCSE, Veronasi, der
heute fur Mantua fahrt und konstru-
iert, war sehr schnell. 12,8/12,9 wa-
ren bei ihm nicht selten gefahrene
Zeiten,

Doch am schnellsten beendeten die
SG-Fahrer das Training. 12,5 Se-
kunden fur eine Runde, so fuhren
Orazi und Tadiello. Aus dieser Ecke
war also einiges zu erwarten.
Deutschlands Spitzenfahrer wie
Groschl, Mielke, Bahr fanden sich
erst am Freitag zu einem Trainings-
tag ein. Bei ihnen konnte man je-
doch voraussetzen, daBB sie die

Schraubenschliissel als Gewichte Walsumer Bahn von einigen voran-
und mit Nageln ausgewuchtete Vorderrader EEQETHQE”E” Rennen  bestens
annten. .

Bahr, Mielke und Hoschen, alle auf
Serpent, zeigten sich auch gleich in
glanzender Form. Sie waren die
schnellsten Serpent-Fahrer, sogar
schneller als Roni Ton und Pieter
Bervoets.

Uber das Graupner Team, vertreten
durch Groschl und Raith, konnte
man in diesem Jahr schon viel Gu-
...... . tes horen. So waren die beiden
. » auch in Walsum wieder unter den
Spitzenfahrern zu erwarten. Mit den
neuen OS-Motoren brachten sie
den Expert Speed Car zu Hochst-
leistungen. Es ist sowieso beacht-
lich, was zumindest Groschl aus
diesem Auto herausholt. Beide sind
immerhin die einzigen Fahrer, die
mit einem nicht gefederten Auto bel
den Einzelradaufgehdangten mithal-
Uhlung ten.

o
o

,,Optimale** Motork

rc-car racing 4/82 7
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Vorlaufe

Am Samstag zum Start des ersten
Vorlaufes waren alle bis zum duBer-
sten gespannt. Mit der ersten Vor-
laufgruppe wurde der Start noch
einmal fur alle vorgefihrt, damit es
keine MiBverstandnisse wie in Spa-
nien gab. Auch der Sprecher
schaffte es, auf Englisch von zehn
herab zu zdhlen, ohne das die Eng-
lander ihm, wie seinem Kollegen in
Spanien, Tafeln mit den Zahlen vor-
zeigen muBten.

Nach dem ersten Probestart konnte
nun richtig gestartet werden. An
diesem Samstag, wo nur jeweils
drei Vorlaufe ca. 5 Minuten gefahren
wurden, ging es also darum, die
schnellsten 32 Fahrer zu ermitteln,
die sich am Sonntag im Viertelfinale
wiedertreffen sollten.

Auf der mittlerweile sehr griffigen
Strecke konnten von der ersten
Gruppe an sofort gute Zeiten gefah-
ren werden. Peter Raschke aus
Gruppe 2 qualifizierte sich sodann
auch mit 21 Runden, 17,6 Sekun-
den als erster B-Fahrer fur das Vier-
telfinale. Weitere deutsche B-Fah-
rer, die sich qualifizieren konnten,
waren der Deutsche TW-Meister
1982 Stefan Raser mit 21 Runden,
56 Sekunden, sowie Thomas
Franke mit 21 Runden, 0,1 Sekun-
den. Ein C-Fahrer hat es auch ge-
schafft, ins Viertelfinale zu kommen,
und zwar Dirk Brocker mit 20 Run-
den, 0,1 Sekunden. Die A-Fahrer
konnten sich bis auf Gregor Reint-
jes alle fur das Viertelfinale qualifi-
zleren.

Tadiello (ltalien) Groschl, Mielke,
Hbschen (Deutschland) waren die
vier schnellsten an diesem Sams-
tag. Nur diese vier Fahrer schafften
es, 23 Runden in 5 Minuten zu fah-
ren.

Pieter Bervoets und Ron Ton, sowie
auch Rody Roem waren in den Vor-
laufen wider Erwarten langsam,
konnten jedoch mit 21 und 22 Run-
den ebenfalls auf den Sonntag hof-
fen. Auf meine Frage an Pieter wie
es kommt, daB die auslandischen
Serpent-Fahrer schneller sind als er
selbst, der als Konstrukteur dieses
Rennens sonst auch immer bester
Mann bei Serpent war, sagte er: ,,Ist
das nicht die beste Reklame flir ein
Auto, wenn andere mit dem Wagen
schneller sind als ich selbst. So hab’
iIch mir das gewunscht und so muB
es auch sein!*’

Ein anderer Fahrer, von dem wir im
Training viel gutes sahen, ging nun

8

ganz unter, es war Sergio Veronesi.
Mit 20 Runden, 24 Sekunden
konnte er Mantua noch nicht einmal
im Viertelfinale vertreten. Schade,
wenn ich da an seine Zeit bei SG
denke ... Sein Teamchef Franco
Poldi hingegen schaffte es mit 22
Runden in 10,6 Sekunden weiter-
zukommen.

SG hingegen war mit4 Fahrern wei-
tergekommen. Neben dem schon
erwahnten Tadiello waren es Ro-
berto (Bobo) Bartolomasi, Vitoriano
Orazi und Gianfranco Pezzino.

Als einziger italienischer PB-Fahrer
schaffte es Roberto Pezzini weiter-
Zukommen.

Ebenfalls mit vier Fahrern waren die

Schaffhausen
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RACING TEAM
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Englander auf PB weitergekom-
men. Marley Parrand, Philip Hague,
Chris White und Robert (Bob) Er-
rington waren hier die glucklichen,
wobei man bei Errington eigentlich
mehr als nur 21 Runden erwartet
hatte. Also noch ein groBer Name,
der enttauschte.

Frankreich war mit zwei Fahrern in
die ndchste Runde eingezogen. Da-
fur, daB Frankreich nicht die erste
Garnitur schickte, konnten sie damit
wohl zufrieden sein. Denis Salle
und Petrigue le Stum hatten sich bis
hier gut geschlagen.

Als letztes bleibt noch die Schweiz.
Auch hier nicht die ganz groBen
Namen. Rolf Basten, Willi Born,
Walter Schudel, Ruedi Pfund waren
hier die Landesvertreter fur's Vier-
telfinale.

Nicht zu vergessen Paul Jensen
aus Danemark, dem einzigen aus
diesem Land, der es schaffte, uber
die Vorlaufe weiterzukommen.

Aufgeteilt wurden diese 32 Fahrerin
4 Gruppen zu 8 Fahrern, woraus
sich dann wieder die 16 Schnellsten
fur's Halbfinale qualifizierten.

Viertelfinale

Bei relativ gutem Wetter wurde
Sonntagvormittag nach  einem
Pflichttraining das Viertelfinale ge-
startet.

Mit diesem Austragungsmodus
bleibt wahrend des ganzen Viertel-
finale ja die Spannung erhalten. So
muB jeder Fahrer bis zur letzten
Runde sein Bestes geben, denn
theoretisch ware es ja moglich, dali
alle acht Fahrer aus einer Gruppe
weiterkamen.

Fast wéare dies auch bei den Fahrern
der Gruppe zwei eingetreten. Diese
Gruppe war zweifelsfrei die
schnellste. Sechs Fahreraus dieser
Gruppe kamen ins Halbfinale. Aus
Gruppe eins und drei waren je vier
Fahrer qualifiziert und aus Gruppe 4
kamen 2 Fahrer weiter.

Bei den Ergebnissen des Viertelfi-
nale kdbnnen wir einen groBen Na-
men auf der Liste der Gescheiterten
sehen, Pieter Bervoets. Er hatte
technische Probleme mit seinem
Wagen, so daB sich seine Nieder-
lage schon wahrend des Rennens
abzeichnete. Ein anderer groBer
Name, namlich Errington, derin den
Vorlaufen keine Uberzeugende Lei-
stung brachte, zeigte hier wieder
einmal all sein Konnen und schaffte
es, sich fur das Halbfinale zu qualifi-
zieren.

9
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Halbfinale

Das nun folgende Halbfinale setzte
sich aus zwei Gruppen zusammen.

Gruppe 1
Bartolomasi |
Mielke D
Ton NL
Tadiello |
Roem NL
Pezzino I
Junghans D
Kaser D
Gruppe 2
Hoschen D
Bahr D
Qrazi I
Groschl D
Errington GB
Poldi I
White GB
Hague GB

Bei einer Distanz von 30 Minuten
begann nun Michael Mielke’s groBe
Stunde. Von ihmist man es ja schon
gewohnt: je langer, um so lieber!
Mit seinem sauberen Fahrstil be-
wies er auch hier wieder seine
groBe Klasse und ebnete sich so
den Weg ins Finale. Doch da waren
noch ein paar andere Serpent-Fah-
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rer. AuBer Roni Ton, womit wieder
ein groBer Name auf der Strecke
blieb, schafften es alle finf Ser-
pent-Fahrer das A-Finale zu errei-
chen. Die Quattro’s zeichneten sich
hier durch Stabilitat und Zuverlas-
sigkeit aus.

Bei den vier SG-Fahrern sah es da
nicht so gut aus. Nur Bartolomasi
und Tadiello erreichten das A-Fina-
le.

Auch hier wieder das Kompliment
an Franz Groschl. Als einziger Fah-
rer eines nicht gefederten Autos im
Halbfinale, schaffte er es tatsach-
lich, sich durchzusetzen und si-
cherte sich so seinen Platz im End-
lauf.

Endlauf

Der Endlauf zu dieser EM entwik-
kelte sich dann zu einem Dreier-
kampf zwischen Roem, Héschen
und Mielke. Hoschen fuhrte das
Feld zunachst abwechselnd mit
Roem an. Mielke war ca. 40 Minuten
lang auf dem 3. Platz.

Groschl lag bis zur 40. Minute auf
dem 6., dann auf dem 5. Platz. Er
hatte einfach keine Chance gegen
die ,,Gefederten’® anzukommen.

= l;f t*'r
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Die Endlaufteilnehmer v. I. n. r.: 6. Héschen (D), 7. Bartolomasi (l),

8. Tadiello (1), 4. Bahr (D), 3. Gréschl (D), 2. Roem (NL), 1. Mielke (D),
5. Kaser (D). Die Italiener erhielten noch einen FairneBpokal, da sie den
anderen Fahrern bereitwillig Platz machten, als sie Probleme mit ihren

Fahrzeugen hatten.
10
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Tourenwagen-Europameister
Michael Mielke

Bei den beiden ltalienern, die das
Rennen recht schnell angingen,
stellte sich bald das Pech ein. Barto-
lomasi schlug sich mit einem defek-
ten Differential herum und Tadiello
hatte Reichweitenprobleme.

5 Minuten vor SchluB fiel Héschen,
der zu diesem Zeitpunkt in Flihrung
lag, aus, so daB3 der Weg fiir Mielke
frei war.

Mit 4 Runden Vorsprung vor Roem
gewann Michael Mielke, 15 Jahre
jung, seine erste Europameister-
schaft.

Zweiter wurde, wie gesagt, Rody
Roem, und durch die diversen Aus-
falle konnte sich Franz Grdschl
noch auf den 3. Platz vorschieben.
Bahr, Kaser, Hoschen (alle auf
Quattro) waren die Nachstplazier-
ten. Die beiden Italiener Bartolo-
masi und Todiello wurden leider nur
/. und 8.

So kann man den Serpent-Fahrern
wohl die besten Glickwlnsche
aussprechen, denn ihre Vorstellung

war wohl am uberzeugendstenJ =,
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Endstand Europameisterschaft Tourenwagen 1982

Platz

CwENOUAWLN =

11;

Name

Michael Mielke
Rody Roem
Franz Graschl
Jurgen Bahr
Stefan Kaser
Klaus Hoschen
Roberto Bartolomasi
Ermes Tadiellio
Robert Errington
Ron Ton

Franco Poldi
Klaus Junghans
Philip Hague
Chris White
Gianfrawo Pezzino
Vittoriano Orazi
Pieter Bervoets
Herrmann Raith
Ruedi Pfund
Patrik Le Stum
Thomas Franke
Denis Salle
Walter Schudel
Rolf Barth

Frank Ponzelar
Dirk Brocker
Peter Raschke
Roberto Pezzino
Marley Parrand
Willi Born
Paul-Bach Jensen
Sander de Graaf
Hans Wortmann
Massimi Dia Ho
Alain Leuy
Sergio Veronesi
Gregor Reintjes
Glinter Pieper
Richard Saunders
Jean Marsal

Alan Wilson
Robert Chinama
Michael Platten
Amal Mahatme
Beat Schneider
Michel Allion
Axel Faust

Peter Warfinge
Jonny Bergquist
Hartmut Sommerfeld
Joe Becker
Andrew Carles
Roland Lammer
Frank Weyer
Eugen Weinmann
Bertram Risse
Claude Lachat
Uwe Schildbach
Anton Erne

Sven Berger
Jorg Zuhlke
Remo Gimmi
Christoph Mueller
Werner Blch
John Russel

Jan de Graaf
Rudiger Hepp
Patriqgue Camusson
Bernhard Mohn
Lars Petersen
Georg Burkhardt
Bjorne Sondrup
Uwe Liening

Jorg Mller

Kent Larsen
Frank Hubbard
Bo Jensen

Joop Burger
Andreas Grothaus
Mick Grery
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Rennseort: EMF+ S

Europameisterschaft fuir Verbrennercars 1:8
Klasse Formel und Sport

7./8. August 1982 Igualada/Spanien

P

Die Rennstrecke in Igualada

Nach den ,,NaBlaufen'' der letzten
Jahre, so geschehen in Géteborg,
wie auch in Sollenau/Wien, war die
EFRA sich einig, fir 1982 ,,Sonne
zu buchen'‘! Spanien schien ge-
rade das rechte Pflaster hierfur zu
sein, zumal sich auch der Termin fur
eine Kombination mit einem Auf-
enthalt im Raume Costa Brava fur
viele geradezu anbot. So traf sich
also die europdische Eliteam 7. und
8. August auf der landschaftlich
herrlich gelegenen Piste des
,ICAR-Club'* in Igualada, ca. 40 km
von Barcelona entfernt, u. a. auch in
unmittelbarer Nahe des Montserrat
Massivs gelegen.

Bevor nun der eigentliche Rennver-
lauf zur Sprache kommt, seien an
dieser Stelle noch einige Zahlen
eingefugt. Die 111 gemeldeten
Fahrer verteilten sich auf insgesamt
13 Nationen, wobei die Italiener mit
17 Fahrern sicherlich das zahlen-
maBig bestvertretene Land waren.
England und Spanien als Gastgeber
stellten 13, Frankreich und Schweiz
11, Deutschland 10, Schweden 9,
Holland und Osterreich 7, Dane-
mark 4, Monaco 3, sowie Finnland
und Belgien jeweils 2 Fahrer. Die
Piste selbst bot ihrerseits ein zwei-
seitiges Bild. Vom Aufbau her war
die Anlage mit vier festen Triblinen,

12

Uberdachtem Fahrerlager, Snack-
bar, Pressepodest und einem 340
Meter langen, fahrerisch gesehen,
sehr anspruchsvollen Kurs den An-
spruchen einer Europameister-
schaft sicherlich gewachsen, doch
sorgte der stellenweise sehr wellige
Bahnbelag bei den Fahrern zu recht
fir einigen Unmut! Nur gefederte
Fahrzeuge hatten hier eine reelle
Chance vorne mitzumischen, so
daB einige Fahrer nicht ganz zu un-
recht gewisse Parallelen zur
Strecke der kurz zuvor in Frankreich
stattgefundenen Buggy-EM zogen.
Spatestens seit diesem Rennen
durften die bei uns in Deutschland
auf Nationaler Ebene noch recht er-
folgreichen ,,Hackbretter'' im euro-
paischen ,,Rennzirkus’ wohl end-
gultig der Vergangenheit angeho-
ren; doch nun zum fahrerischen
Verlauf im einzelnen!

Formel

Von Anfang an lieBen die Fahrer des
italienischen SG-Teams keinen
Zweifel daran, daB ihr anfangs un-
geliebtes Kind, der Columbia IS 4,
auf dem alle komplett angetreten
waren, mittlerweile kaum noch
ernsthafte Gegner zu furchten hat.
Gleich im ersten Vorlauf zeigten vier
SG-Fahrer, allen voran Ex-Europa-

meister Giulio Ghersi, der nach dem
Abenteuer mit PB nun wieder er- -
folgreich seine ,,Hausmarke'* pilo-
tiert, der Konkurrenz mit 15 Runden
Traumzeiten, ,,was Sache war'‘. Die
zu Beginn der Saison so erfolgrei-
chen PB’s enttauschten sowohl ge-
schwindigkeitsmaBig, als auch vom
Handling her ein wenig, und nur
Serpent konnte dank des sehr gut
vorbereiteten Schweizer Teams
und einem traumhaft ,,knuppeln-
den’ Heinz Wipfli noch einen Di-
rektfinalplatz erreichen. Uberhaupt
erscheint mir in diesem Zusam-
menhang die Tatsache erwah-
nenswert, daB die Schweizer Ser-
pent-Fahrer das ,,echte' hollandi-
sche Serpent-Team um Langen de-
klassierten.

Die Zwischenlaufauswertung
brachte nun ein Feld von 2 mal 10
extrem eng zusammenliegenden
Fahrern hervor, so daB aufgrund der
Vorlaufsergebnisse der einzelnen
Leute, einziger Deutscher war hier
ubrigens Peter Knebel aus Berlin,
spannende Kampfe zu erwarten
waren, schlieBlich fuhren eine
Gruppe von 2 x 10 Fahrern hier um
,,Alles oder nichts*'! Leider ereig-
nete sich jedoch vor dem ersten
»Semi' ein Eklat, der der ganzen
weiteren Veranstaltung seinen

rc-car racing 4/82



Rennseort: EMF+ S

Stempel aufdrlickte. Nach falschen
und unsportlichen Entscheidungen
mehrerer Seiten (hieriber wurde
bereits soviel geschrieben und dis-
kutiert, daB ich mich nicht in diese,
an die heutige Formel 1-Szene er-
innernden Geschehnisse vertiefen
mochte! Hoffen wir, daB solche
Verhaltensweisen nicht Schule ma-
chen, sonst ware es um den Mini-
car-Rennsport, von dem viele wonhl
noch glauben, alles ware nur ein
Hobby, traurig bestellt!) stand
schluBendlich fest, daB fur Zwi-
schen- und Endlaufe keine verntnf-
tige Zahlanlage mehr zur Verfigung
war. (Die Hollander hatten sich mitt-
lerweile zuruckgezogen und auch
ihren Computer eingepackt.) Zehn
Autos muBten nun von 4 Leuten ge-
zahlt werden, was sich spater noch
verhangnisvoll auswirkte.

Aus den Zwischenlaufen qualifizier-
ten sich Tadiello SG, Seveso PB nd
Lecat PB, sowie de Carro (ASSO
500), Culver (PB) und Phil Greeno
(PB) aus Semifinal zwei. Interessant
auch die Tatsache, daBB Seveso trotz
einer nach EFRA Reglement nicht
homologierten Karosse am End-
lauf teilnehmen durfte, den er dann
vorsichtshalber mit einer zugelas-
senen bestritt, was aberim Rahmen

Vorbereitung zum Endlauf Sport

der folgenden Ereignisse nieman-
den mehr erschuttern konnte.

Endlauf

Im Finale standen dann 4 SG's 4
PB's gegenuber, wobei je 1 Serpent
(Schweiz) und ein ASSO die 10er

Crew vervollstandigten. Der fol-

gende 40mindtige Endlauf ver-
mochte Iin bezug auf fahrerisches
Niveau und auf Fairness fur vieles
zu entschadigen, da bis zur letzten
Minute tadelloser Sport geboten
wurde. Doch leider folgte die Ent-
tduschung auf den FuB, da die ma-
nuelle Zahlung zu Fehlern gefuhrt
hatte. Zweil Siegerehrungen waren

rc-car racing 4/82
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Rennsport: EMF + S

die Folge, auBerdem ein anschlie-
Bender Rickzug von PB, da der zu-
nachst geehrte Gary Culver nach
eingehenden Prufungen seinen Ti-
tel an Giulio Ghersi weitergeben
muBte, was aber gerechtfertigt war.
Zusammenfassend also ein trauri-
ges Ende des ersten Renntages,
was jedoch in letzter Instanz auf das
kindische Verhalten einiger Teams
vor den Zwischenlaufen zurickzu-
fuhren ist.

Sport

Das Stimmungsbarometer am
Sonntag stand demnach auch ent-
sprechend miserabel. Einige Teams
gingen nur unter Protest an den
Start, auch die Hollander waren
wieder erschienen, nur die Englan-
der verzichteten heute mit Aus-
nahme von Greeno und Chamber-
lain auf den Start. Die Resultate je-
doch glichen denen des Vortages.
Wieder war Ghersi der schnellste,
gefolgt von zwei weiteren SG's und
dem kleinen Pezzini auf PB, die sich
direkt qualifizierten. In den Zwi-
schenlaufen sah es dann schon et-
was besser fur die deutschen Fah-
rer aus, denn immerhin qualifizier-
ten sich Groschl, Bahr und Reintjes,
sowie Peter Knebel, der wie schon
am Vortag das beste deutsche Er-
gebnis fur sich verbuchen konnte.
Ohne irgendjemanden kritisieren zu
wollen, fiel doch das Ergebnis
des deutschen robbe-SG-Teams
recht mager aus, wo hingegen die
Leistung von Gregor Reintjes aus
Krefeld wesentlich erfreulicher aus-
fiell Einerseits war Gregor der abso-
lut beste Hackbrett-Fahrer (Futura

Ohne Worte
14

VCS-L), hinzu kommt die Tatsache,
daB er als einziger deutscher Fahrer
ohne Werksunterstltzung, also als
reiner Privatfahrer startete!

Endlauf

Bei einem Anteil von 70% (7 von 10
Fahrzeugen) lieB sich erahnen, dafi3
der Sport-Endlauf wieder zu einem
SG-Festival werden konnte. Die
Zeichen hierfur standen recht gun-
stig. Immerhin war auch die elektro-
nische Zahleranlage vorhanden, so
daB ein Fiasko wie samstags bei der
Formelklasse nicht zu befurchten
war. Im Rennen dominierten die
Columbias dazu auch wie erwartet,
doch konnte der Schweizer Wipfli
wie schon am Vortag mit einem 4.
Rang einen gewissen Achtungser-
folg flr sich und Serpent verbu-
chen. Bisauf den 7. Platz fur Pezzini
und den 9. fur Buhler wurden alle
anderen Range von SG's belegt,
zumal Giulio Ghersi wieder gewann
und damit doppelter neuer Europa-
meister 1982 wurde. Herzlichen
Glickwunsch an Giulio, offenbar
fahrt sich’s fur ihn auf SG doch bes-
ser. ..

Soviel zum eigentlichen Rennver-
lauf. Ein Blick auf das verwendete
Material der einzelnen Teams laBt
klare Ruckschlusse auf kommende
Entwicklungen zu. So war dies die
EM der allradgefederten Fahrzeu-
ge. Zum ersten Mal befanden sich
nur ,,Federmanner* in beiden End-
laufen, womit der zuktinftige Trend
klar vorgezeichnet ist. Dennoch
blieben spektakulare Neuentwick-
lungen aus, vielmehr wurden die

Doppeleuropameister
Giulio Ghersi

pekannten Fahrzeugtypen wie Al-
pha Columbia und Quattro in Details
verbessert, zugunsten einer hdhe-
ren Standfestigkeit. Den groBten
Aufwand in dieser Richtung trieb
wohl SG an Columbia in Form von
Zahnriemenantrieb, kugelgelager-
tem Servo-Saver, neuen hinteren
Radaufhangungen, sowie vielen
weiteren Alu-Teilen anstelle der
pbisher eingebauten Kunststoffele-
mente. Ersten Informationen zu-
folge will Robbe diesen neuen Wa-
gen in Kirze zu einem Preis um
1200,—auf den Markt bringen, doch
sind auch jetzt schon manche die-
ser Teile in RC-Car-Shops erhélt-
lich. (Als Tip fur besonders Eilige).

In punkto Motoren herrschte allge-
mein Klarheit uber die FlUhrungs-
rolle des Picco! Uber 90% der ein-
gesetzten Triebwerke, sowie alle
Endlaufmotoren bis auf den von Wi-
pfli (OPS) waren Piccos, was wohl
keines weiteren Kommentares
mehr bedarf.

Zieht man die Bilanz, so kann man
sagen, daB ein an sich gutes Ren-
nen durch Detailmédngel in der Or-
ganisation sowie den puren Egois-
mus einiger Teilnehmer ,,ge-
schmissen*' wurde, was nicht hatte
sein mussen. Hoffentlich eine
Lehre fir die entsprechenden Leu-
te, fur die Folge die Fairness etwas

in den Vordergrund zu stellen!
Uwe Dorner

rc-car racing 4/82



Tabelle: EM F + S

Europameisterschaft 1982 Formel und Sport

0.00.5
0.00.5
S.£0.5
8.%#0.5
Sute.5
L.60.5
£.80.5
1.20.5
6.40.5
5.8L.5
EFLS
0.0L.5
L.80.5
b.L0.S
L.L0.5
0.00.,5
0.62.5
1.9¢.5
9.£¢.5
9.£2.5
1.0e.S
1L.BL.S
£51.5
P¥LS
SELS

0.00.5
¥uie.S
v.91.5
S.LLS
0.£L.5
0.0L.5
8.22.5
Eubc./S
6.E1.5
6.80.5
0.80.5
1.90.8
6.¥0.5
0.00.5
0.00.5
0.00.5
¢.0E .S
Lec.S
8.02.5
EB6L.S
€815
L9L.5
9915
L5515
9.51.5
S.51.5
¥.51.5

sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|

sde|
sde|
sde|

0

[

g

Ol
(1]
Li
LE
LL
Li
LI
cl
gl
cl
(42
el
ah
ch
El
EL
El
El
el
el
el
El
el

0L
Ol
Ot
cl
Gl
A
cl
Gl
cl
cl
cl
A
¢l
el
£l
El
el
el
el
el
£l
el
gl
el

(v)
(4)
(go)
(1)
(48)
(4)
(3)
(H)
(3)
(3)
(IN)
(S)
(HD)
(IN)
(4)
3)
(@)

go)
(ow)
(OW)
(g)
(3)
(s)
(s)
()

(g9)
(4s)
(IN)
(3)
(3)
(HD)
),
(3)
(a)
(s)
(HO)
(IN)
(g9)
(HD)
(Dw)
3a)
(ow)
(3)
(IN)
(s)
(3)
(HD)
(48)
(g@9)
(4)
(4)
()

yuimyni4 peysan
Bzznio) Auaiyl
SWel||im S uyor
IZBIQ OUBLIORIA
nsad eyyad
neessnoy ¥ouied
asolues oueuep
sanbid wWel||ipm
zanbupoy oosioueld
BlOWe] JBIsy
loog ‘H door
uos|axy Awwo |
auseuepy |nes
JeRIE) 8p Uep
jaiBnop ou3
Aeang solen
SWIBIIM unep
juoH ° |\ esor
uineds yoLue(Q

‘g-918||o4 diel UEsl

eljog ulely

SUNM Ined
Op[euJY DJSIDUELS
BiragqueH wil
|eBeH smuod
HUIMyni4 inwisH

SWEl||IM uyor
nsad ex3ed

loog "H door
e|inby ooy
eBeajosuy asor
epeuez Auaiyl
uaAnBN upegoy
sajeouInDld 1 @sor
sihinm Ined
uossjaxy Awwo|
IIpal4 JauIap
jeel) ap uep
meysbuo palL
Zuny| sif

ala||o4 2ie ues
Seqly [anbiy
EROg Ule]y

ol |2ejey

JeRIE) ap Japues
uosuyor |eeysin
aiba)y * N uenp
ayseuep |nes
Uaulejineed exynp
SWEIIM uiew
neassnoy ¥ouled
uoubid eslpuy
ezznigy Ausiyl

66
86
L6
96
S6
¥6
€6
¢6
L6
06
‘68
‘88
L8
98
'G8

€8
4:)
‘L8
08
6L
8L
AL
9L
QL
YL

‘ell
“LOL
‘001
‘66
‘86
LB
96
'G6
76
‘€6
¢b
L6
‘06
‘68
‘88
L8
98
58
¥8
‘€8
28
I8
‘08
‘64
8L
LL
oL

cELS
bul 1S
e0L.S
S.60.5
£.80.5
9.L0.5
¥.L0.5
9.90.5
1.80.5
B.¥0.S
¢.£0.5
c«L0.5
L.L0.S
8.00.8
£.00.5
¥.00.5
L.00.S
9.0€.5
L.le.S
L.2e.S
E.ke.S
¥.02.5
L8BL/S
€.8L.5
Lll.S
LullS

SFkL.S
LELS
LELS
8.01.5
1OLS
£.60.5
9.£0.5
905
L.#0.5
9.#0.5
£.#0.5
L.#0.S
8.£0.5
¥.£0.5
£.£0.5
£.£0.5
e.£0.9
¢.£0.9
5.20.5
P.10.5
€.10.5
6.00.5
L.00.5
9.00.5
5.00.5
¥.00.5
0.00.5

sde|
sde
sde|
sde|

sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|

sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|

sde|
sdej
sde|

sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde)
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|

£l
£l
£l
£l
el
el
(€1
el
el
£l
£1
£l
el
el
£l
£l
€l
vl
i
!
!
1
Pl
bl
vl
1

el
el
El
£l
el
El
El
gl
el
El
el
el
el
el
El
el
el
el
13
el
gl
el
el
el
el
el
El

(3)
(v)
()
(4s)
(3)
()
(w)
3)
(a)
(w)
(go)
(v)
(s)
(89)
(HD)
(@
(S)
()
()
()
(IN)
(a)

(o)
(3)

(IN)

(@)
go)
(HD)

(W)

(S)

(S)
(HD)

(w)

(4)
(g@9)

(w)

(1)
(v)
3)

(1

(g)

()

(4)
(HD)

(s)
(Ma)

(1)
(IN)

(@)
(Ma)

(4)

(@)

seqiy |enbipy
JaBuuep Jjesor
19]|00 addijiyd
uaule|inee4 BN
ebesjosuy asop
uasueyor uny
Yuimyni4 pueuiplad
a[eduInDld T esop
UNaaT UBA uely
18|yosne|4 wiayiinn
Aniq 18BUDIN
Jabuizui4 zueiy
uosSs|ED auny
ousaiL) |iIud
Jaqler) JejyedsueH
Jajoylie uaqionN
uosuyor |aeyanw
uoubig aaipuy
NaAsp |auor
Isauota oibieg
jeeic) ap iapues
uasuabiop Jad
UOWOoeS Uensuyo
Lioog |ned
OUIBIZIA JaIner
uoj uoy

lajouyifey yagqion
uimeds yousag
JUBQJED) OUBLLOY

yuimynid inwijaH -

uoss|ED Y210
|yepbiag uer

auwig puejoy
J8|yosne|d widy|im
JaiBnopn ou3g

Aniq |eeyaiy
1ebuizuiq4 zueiq

Issuctap oibiag -

1aBuuepy jesor
op[eusy 0JSIouBl
uizzng opeqly
MNaaT uea uey
uouboqg paq|o
ZiuleH ausid
laqlag) lejadsuey
UOSS|IB Buny
uasuabiop 1ad

neaAsN |auol -

18Bung doop
yliey uuewLlaH
UasSuByOor uny
uowojes ueisuyg
jeig) Jayed

EL
el
B
0L
69
89
L9
99
'G9

‘€9
E:)
19
09
65

LS

B8B83

‘1S
05
‘6%
B

g7
L
BL

BL
0L
‘68
‘89
L9
g8
69

‘€9
42
19
09
65
85
LS
85
95

€5
'és
1S
05
‘6%

cul b /S
¥.9L.5
c.9L.5
LALS
8.51L.5
vkLS
evl.S
0.kL.S
SEL.5
¥.£1L.5
gELS
B.2L.S
B.2lL.S
9.21.5
9.kL.S
.15
SukLS
LOL/S
¥.0L.S
eL.S
LOLS

0.00.0¢
0.00.02

B.CE.S
0.1€.5
6.0€.5
0.8¢.5
€.2c.S
9.4€.5
€.1e.8
A
0.1e.5
£.02.5
LOE.S
B.6L./S
LlLS
F.LL.S
S9L.5
5815
L.SL.S
0.5L.5
ExL.S
9.£1.5
9.£1.5
v.£L.S
cEL.S
SuLLS

sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|

sde|
sde|

sde|
sdej
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sdej
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|
sde|

sde|
sde|

sde|
sde

Vi
vl
¥l
vl
vl
vl
ri
ri
14
Pl
4
Fl
Pl
143
i
vl
i
Fi
¥l
vl
vl

el
6&

¥i
Pl
Fl
vl
14
rl
i
Fi
vl
14t
1
4
Fi
Fi
Pl
i
i
¥l
Fi
Pl
i
Pl
i
vi

0
0

(IN)
(@)
(4)
()

(HD)

(HD)

(HD)
(S)
(S)

(HD)

(HD)

(HD)
(@)

(ow)

(HD)

(1)
()
(@)

(IN)
(s)
(@)

(1)
(g9)

(s)
(a)
(w)
(1)
(a)
(4)
@)
(1
Ma)
(@)
(a)
(IN)
(a)
(ow)
(HD)
(@)
(g9)
(1
(3)
()
(1
tzia)
(HO)
(3)

(IN)
(IN)

lafung doop
jeig Jayed
uaAnbpn peqoy
uoubog weqi
Zuny sin
la|paip pue|oY
IuBgQieL) OUBLUOY
UOSSED) ¥oI1q
OLEN ap 18lad
auwig puejoy
BisseH Ipany
epeuez Auaiyl
JB|aZUuod yueld
enboeaag " ueap
liPald Jauapy
IPlod 0ouel4
ZiuleH aueld
Uyley uuewuaH
waoy ApoY
|yepbiag uep
UBYISOH SNE[Y

ISBEWOjOuOY ouagqoy
pueled Aapew

UOSSUBH SIE7
iyeg uabunp
Yuimyni4 pueuipiad
ejsidien ourjaig
UaydsoH snNe’y
191100 addijiyd
weled Aspep
Saley assep

pur isisd

|yosSQIE) Zueld

lie)g uensuyD
prewig |elueg
Ie|8zuod ueid
enboeaag sinoT uesr
lg|paip pPuUB|oY
saljuiey Jobaig
uregaquieys uyor
OUIZZa4 OJUBUBID
Aeang] sopen
auocae uesp
IUIZZa4 ouagqoY
yioog |ned

BisseH 1pany
OUIBIZIA JBINE[

uoj uoy
sjeonieg Jejeid

L
9
St
b
k14
44
Y
o
6E
‘8E
LE
'9E
‘GE
vE
€E
¢t
e
‘0E
‘62
8c
‘Le

S§¢

e
'€e

BF
Ly
oF
S¥
Ry
ev
(14
Wy
oy
bt
‘8E
LE
o€
‘GE
PE
'EE
'6E
5>
0g
‘62
B¢
Lé
'9¢
21

e
€2

2.1.02 sde| g (q)
L.AL0Z sde| gy (4)
0.50.02 sde| 6 (IN)
L2002 sde o5 (Q)
L.¥2.02 sde| IS (1
9.02,02 sde| 1s (@)
2.21.02 sdej s (S)
9.#0.02 sde| 15 (4)
0.00,02 sde| s (Q)
690,02 sde| gg& (1)
0.00.02 sde| 2zg (1)
1.80,02 sde] €5 (89)
/.Zo.0v sde; g (1)
0.00.0¢ sde| gg (HO)
9..L.0v sde| g (1)
0.00.0v sde; sg (1)
2.81.0r sde; zor ()
g.9L.0¥ sde| zoL ()
6.£1.0¢ sdej 20} (HD)
00,0 sde; 201 ()
£6L.0r sde| goL (1)
0.£L.0¢ sde; ot ()
pods :assepy
sdej 0 (IN)
0,000 sde| 6 (g9)
£.50.02 sde| 1+ (3)
91,02 sde| i (1)
§.20.02 sde| 15 (g99)
0./0L.02 sde| gg (go9)
9.80.02 sde| gg (1)
1.£0.02 sde| g (Q)
9,000z sde| g5 (g9)
6.£0.02 sde| €5 (HD)
6.50.02 sde| €5 (1)
8.10.02 sde| €5 (1)
6.6L.0t sde] gg (S)
0.00.0¢ sde| g ()
G.0L.0f sdel goL (g9)
v..2.0r sdel voL (1)
2.8L.0v sde| 01 (d)
1.SL.0r sde| goL (1)
G.LL.0F sdel 2ok (1)
g.£L.07 sde| oL (HD)
6.#0.0t sde| /oL (8D)
¥.02.0% sde| goL (1)
[awio4 :asse[)y

iyeg usbinr gz o
plrewiS |pweg ‘Ltz T
sjponieg Jeleld 02
I4osQID) Zueld Bl
juade|d 0JsSaduBld ‘g
safjuiay Jobaun ‘2|
uosue sie7 ‘gl
18097 piaeg ‘Gl
|legauy 81ed 1
0sanag olald ‘€l
IUBIEBN OSOIPUEIEY ‘2L
uepaqweyd uyor LI
elsidieD ouejels 0l
le|yng goxer 6
oulZZzad OoUBlUBRIE) ‘8
izzed oyeqoy L
auose uee "9
2| OOlUBWO] G
Aydip zuieH ¢
iumeqes ocauel4 ‘g
Oll2lpe| Saulg g
1si8yg onin |
puelspug
waoy Apoy ‘22
8UYM UBABIS "LE
jobeH snuod ‘02
IUBIB|A] OSOIPpURIE) "Gl
uipbed |ned ‘gl
pajsald yuay "Ll
lueqes oouel4 ‘gl
|agauy Jslad ‘gl
uoibuLz Yeqoy v
ia|yng qoxer ‘gl
ad|eD) OJIUaWoq ‘2l
luade|d 09580UBId L]
oueD sp 18184 01
IZeJQ OUBLOWIA 6
ousal9 |iud '8
ojilelpeL sauug ‘L
yeoeT] pineq ‘g
ISelojopog ouaqoy ‘g
0SaAag 0lald ¥
lgdipy, ZuisH g oy
i 29
laaing Adeg g <
IS8y oo L =2
g
=
puespuy ¢



Magazin: Maurizio Casal

Meiner Meinung nach ...!

Neuheiten und Notizen von Maurizio Casal

Man kann langsam eine kleine
Bilanz uber diese Rennsaison zie-
hen. Im Fruhjahr fragte ich mich, ob
ein ,,Durchbruch™ von gefederten
Modellen zu erwarten war. Damals
kamen ja viele neue Konstruktionen
auf den Markt! RC 500 von ASSO-
CIATED, EAGLE von DELTA,
QUATTRO von SERPENT und
COLUMBIA von SG. Wenn man
nun zuruckblickt, muB man sagen,
daB die gefederten Modelle alles
gewonnen haben, alle EFRAS so-
wie auch alle Europameisterschafts-
Laufe.

In Italien hat SG mit seinem CO-
LUMBIA alle geschockt. Die Kon-
kurrenz meinte am Anfang der Sai-
son: Tja, die haben jetzt ein neues
Modell, aber es dauert sowieso
mindestens eine Saison, bis er kon-
kurrenzfahig ist und solange wer-

den wir die Ersten sein! Nun, es
kam ganz anders. Nach finfmonati-
ger Entwicklungszeit konnte der
COLUMBIA Doppel-Europameister
werden, nachdem er den EFRA in
der Schweiz, in Frankreich und in
Osterreich gewonnen hatte. Da
merkt man, wie professionell in die-
sem Team gearbeitet wird und es
logisch ist, daB sich SABATTINI
eine  Rennsaison  mindestens
500000,— DM kosten 1aBt, fur Mate-
rial, Fahrer, Gagen, Reisen etc., etc.
Fur SG fahren derzeitig einige der
besten Fahrer der ganzen Szene,
und die werden so gut bezahlt, daB
sie immer wieder Super-Arbeit fur
den ,,Chef'* leisten. Nach sehr vie-
len Rennen, Tests, Anderungen
und Niederlagen kommt endlich das
erwartete Ergebnis auf den Markt:
COLUMBIA MK 2! Ein echtes

Die ,,Zwei*‘, Orazi und Pezzino, werden Sie ein neues Team bilden?
16

Rennmodell, das man mir schon als
LA CREME DE LA CREME be-
zeichnet hat. Aber der Preis... Er
kann viele, selbst mich abschrek-
ken: ca. 1100,— DM. Trotzdem ein
Spitzenerzeugnis. Chassis und Ra-
dio-Platte aus Ergal, neue liegende
Anordnung fur StoBdampfer vorne,
eine Federwegbhegrenzung und
neue Torsion Federn. Neu sind
auch die Aufhangung hinten, mit in-
tegriertem Spoiler-Halter, neuem
Stabilisator und Torsion-Federn.
Erstmalig ist auch der Zahnrieh-
menantrieb, der die Ubliche Kette
ersetzt. Sehr gelungen ist ebenfalls
der neue, einstellbare, kugelgela-
gerte Servo-Saver.

Fur ein Top-Modell muBte SABAT-
TINI sich auch ,,den'* Top-Fahrer
holen, namlich Weltmeister GIULIO
GHERSI, der sonst fur PB gefahren
ist. Das hat viele gewundert, mich
jedoch nicht. Sobald GHERSI
merkt, daB es besseres Material im
Rennen gibt, als seins, steigt er um.
Tatsache ist, daB3 er in den letzten
Rennen in ltalien nur mit viel Mihe
den AnschluB zu SG halten konnte.
Er wurde plotzlich nervos, machte
Fehler und muBte immer auf Risiko
fahren. Alles Sachen, die wir von
ihm nicht gewohnt sind, und da er
»verwohnt™ ist, immer der erste zu
sein, hieB es wenn er verliert, es
seien Fernsteuerungs-Problemel!!!
Diese hatte er wohl nicht in Spanien
gehabt. Er konnte beide Klassen flir
sich entscheiden.

Zum Thema EM-Spanien haben fast
alle ihre Meinung geauBert, darf ich
auch meine auBern?

Nun zur Klasse FORMEL: Erst
stand CULVER als Sieger fest, aber
nach einem Protest des ital. Teams,
begrindet mit der Tatsache, daB flir
GHERSI weniger Runden ,,notiert"
wurden, wurde der SG-Fahrer als
neuer Europameister ,,gefeiert’,
ganz bestimmt in Abwesenheit des
Englischen Teams...! Auf jeden
Fall hatte das Schweizer Team auch
einen Protest eingelegt, hatten wir
den wirklichen Formel-Meister ge-
habt: Heinz WIPFLI, der einen Su-
per-Serpent-Quattro vom STUK-
Kl-Team mit OPS-Motor fuhr.

Zur Klasse SPORT: Die Englander,
und auch andere kdnnen ruhig sa-
gen, PB war nicht am Start! Ich
meine aber, wer fehlt, ist immer im
Unrecht, und hat meiner Meinung
nach nicht das Recht dazu, mit
LABER™ und ,,WENN"* zu antwor-
ten. DaB dann die COLUMBIAS
dominierten, muBte man dann doch
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erwarten. Schade ist es, daB nicht
der beste Mann des Jahresin ltalien
gewonnen hat, namlich ERMES
TADIELLO.

Bei SG wird immer vorher ent-
schieden, wer gewinnen soll. Die-
ses macht SABATTINIimmer, wenn
er weil3, daB3 ,,die Lage gut ist". In
Spanien sagte FRANCO vor dem
Endlauf: Wer nach 20 Minuten
vorne ist, der soll gewinnen.

Die anderen werden ihn dann un-
terstiitzen. Zu diesem Zeitpunkt
fihrte ERMES klar, aber GHERSI
respektierte nicht die Box-Regie
und ging in Fuhrung, bis zum
SchluB. Es war ein gutes Wochen-
ende flr ihn. Da waren naturlich
TADIELLO, ORAZI, PEZZINO und
BORTOLOMASI sehr sauer. Da ist
einer, der an dem Modell nichts ge-
tan hat. Wir haben monatelang viel
reingesteckt, um den COLUMBIA
Top zu machen, und jetzt mussen
wir zusehen, wie GIULIO ungestort
alles gewinnt. Dieses meinten sie
mit Recht. Wahrscheinlich wird das
Team auseinander gehen. Es gibt
Geruchte uber ein SERPENT-Team
in Italien...!

SG fuhr den neuen PICCO-Motor,
der eine neue Laufgarnitur besitzt
A LA ST TST, damit wird ein guter
Leerlauf erreicht. Ansonsten ist der
Motor unverandert.

Es konnte auch sein, daB noch in
diesem Jahr der neue Super-Tigre
auf den Markt kommt. Die neueste
Kreation von GAROFALI soll noch
besser und starker als der PICCO
P21 RE '82 sein. In Spanien wurde
er von SABATTINI eingesetzt und
war der schnellste Motor des SG-
Teams. Besonders ORAZI scheint
mir sehr begeistert von diesem Mo-
tor zu sein, der nicht mehr den fla-
chen Kihlkopf wie der TST hat,
sondern wie der erste RE aus den
Jahren 79/80. Auffallend ist auch
die Form mit integrierten Motor-
blocken. PaBt er nurauf SG? Dieses
erinnert mich ans Fruhjahr 1980, als
der ST-RE 80 auf den Markt kam
und den blauen Klhlkopf hatte.
Auch damals hieB es: Jetzt brau-
chen wir die Piccos nicht, der RE 80
ist gut, aber die Werksmodelle von
SG hatten in diesen Motoren
Picco-Garnituren. ..

Mantua arbeitet auch an einem
neuen Gefederten. Der CAR 2000
F1 4 |.S. ist endgultig abgeschrie-
ben worden und zwar mit der Be-
grindung: Er hat ,,kleine** Konzep-
tionsfehler, wie z. B. die, daB die
Ubersetzung nicht geandert wer-

rc-car racing 4/82
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den kann. Nun frage ich mich, wie
man ein Modell produzieren kann,
das solche Fehler aufweist. Da muB
doch was nicht stimmen.

Ein Wort zur Deutschen Szene, die
ich mit viel Interesse verfolge. Hier
hat kein gefedertes Modell gewon-
nen, sondern der GRAUPNER von
GROSCHL, aberich meine, daB der
Franz mit jedem anderen Modell
gewonnen hatte, er ist wirklich ein
klasse Fahrer.

Es gibt aber auch ,,Jungs”’, von de-
nen ich begeistert bin. Sie heilen
PONZELAR und MIELKE. Diese
beiden kdnnen ganz bestimmt den
AnschluB zur Europa-Elite halten.
Wenn Frank endlich gutes Material
bekommen wurde und Michael wel-
ter so gutes bekommen kann, ist mit
den beiden sicher zu rechnen.
MIELKE hat mir mit seiner Ruhe und
Zielstrebigkeit wahrend des 60mi-
nitigen Endlaufes in Walsum bei
der Tourenwagen-Europa-Meister-

schaft imponiert. Es machte wirklich
spaB ihm zuzusehen. Nach dem
Rennen fragte ich PEZZINO nach
seiner Meinung und er sagte mir:
Manchmal gewinnt wirklich der Be-
ste und heute war es so!

Zum SchluB noch etwas. Alle ital.
Fahrer waren begeistert von der
Organisation der Tourenwagen
E.M. Ich gebe dieses Kompliment
weiter mit einer Frage: Wie ware es
liebe Freunde aus Walsum mit ei-
nem , EFRA GERMANY"'* auf Eurem

Kurs?
%"::/iﬂ Casal




Rennsport: 5. Lauf DM A

5. Lauf DM A-Fahrer

15. August: Hof

Die Rennstrecke in Hof

Hof in Oberfranken, nahe der
DDR-Grenze bietet Minicar-Freun-
den nicht nur eine schone perma-
nente Rennstrecke, sondern hier
kann bei schonem Wetter das Trai-
ning mit einem erfrischenden Bad
verbunden werden. Knapp 100 m
neben der Rennstrecke befindet
sich ein Bade-See, mitten im Gru-
nen.

Schones Wetter war an diesem Wo-
chenende auch angesagt, so dafB
eine herrliche Veranstaltung zu er-
warten war. So gab es also fur alle
etwas. Die Frauen versammelten
sich am See und die Herren konn-
ten in ,,Ruhe’ ihr Training aufneh-
men.

Einige Fahrer nutzten das schone
Wetter und kamen zum Teil schon
am Donnerstag in Hof an. Fast alle
Europameisterschaftsteilnehmer
reisten direkt aus Spanien an. Am
Freitag waren dann auch schon so
viele Trainingsteilnehmer wie selten
zuvor auf der Bahn.

Alle Fahrer, die zur EM nach Spa-
nien gefahren waren, brachten nur
noch gefederte Autos mit nach Hof.
Ich glaube, genau von diesem Zeit-
punkt an, konnte man vom endgul-
tigen Durchbruch der gefederten
Autos sprechen.

Ich weiB nicht, woher auf einmal der
Wandel kommt, ob es nun die An-
derungen an den Autos sind, oder

18

ob jetzt auch mehr Motivation da-
hintersteckt, nachdem die EM in
Spanien von gefederten Autos ge-
wonnen wurde. Jedenfalls waren
die Trainingsleistungen schon so
gut, daB man mit Sicherheit voraus-
sagen konnte, daB die ,,Gefeder-
ten'* hier gewinnen wurden.

Was an den einzelnen Autos gean-
dert wurde, ist mittlerweile wohl
schon bekannt geworden. Es ist nur
gut, daB es die Fahrzeuge mit die-
sen Anderungen auch bald zu kau-
fen gibt. Der Serpent wird mit einer
neuen Hinterachsgeometrie sowie
mit sehr vielen kleinen, aber sehr
guten Verbesserungen in diesen
Tagen auf den Markt kommen.
Wenn ich mir in den letzten Tagen
dann noch die Preise dieses Wa-
gens ansehen, frage ich mich wirk-
lich, was an den anderen so teuer
Ist.

Der Columbia, der in der EM-
Version wohl noch am wenigsten
mit dem Ausgangsmodell zu tun
hat, heiBt jetzt Columbia MK I
und fur diesen tollen Namen gibt’s
auch den passenden Preis
,,1100— DM, Fur dieses Geld
gibt’'s dann eine geanderte Hinter-
achsaufhangung, andere StoB-
dampferanordnung vorn, Torsions-
federn, neue Stabilisatoren und
ein anderes Chassi-Material.

Bei PB gibt's im Augenblick ja auBer

dem neuen Tank, beidem man zum
Auftanken jetzt auch mal die ver-
groBerte Offnung trifft, nichts Neu-
es. Es mul3 auch nicht immer was
neues an einem Auto geben, viel-
leicht spricht das ja auch flr die
Qualitat dieses Wagens.

Formel

Nun ja, nachdem das Training bei
herrlichem Wetter schon sehr auf-
schluBreich war, erwarteten alle den
Sonntag mit Spannung. So war es
denn auch, Jurgen Bahr fuhr 11
Runden, 6,9 Sekunden, und das
war Bestzeit. Peter Knebel, in Spa-
nien schon so erfolgreich, fuhr 11
Runden, 7,73 Sekunden. Als Dritter
schaffte es Michael Mielke, 11 Run-
den, 8,36 Sekunden. Der vierte
Platz direkt fiir den Endlauf war flr
Franz Groschl. 11 Runden, 8,56
Sekunden war seine gefahrene
Zeit.

Dies zeigt schon, in welcher Super-
form die Serpent-Fahrer waren. Es
ist nur schade, daB Jurgen Bahr et-
was spat in der Saison zu solcher
Hochstform auflauft. Ich bin sicher,
wenn er diese Leistungen seit Be-
ginn der Saison gebracht hatte,
ware er bestimmt fur den Meisterti-
tel gut gewesen. Aber schlieBlich ist
er in diesem jahr erst in die A-
Klasse aufgestiegen und da muB
nunmal alles stimmen, wenn man
Meister werden will.

Uber Franz Groschl braucht man ei-
gentlich nichts mehr sagen, daB er
schon seit Jahren zu den Top-Fah-
rern Deutschlands gehortistklar. Es
fallt zum Ende der Saison nur auf,
daB auch erimmer mehr Schwierig-
keiten mit den gefederten Konkur-
renten bekommt. Er kann zwar noch
uber einige Runden vorwegfahren,
darf aber nicht den kleinsten Fehler
machen, denn sofort ist eins dieser
etwas einfacher zu fahrenden gefe-
derten Autos an ihm vorbei.

Da stellt sich die Frage, was macht
Franz im nachsten Jahr? Auch ein
gefedertes Auto?? Klar ist schon,
daB in den ndchsten Wochen ein all-
radangetriebenes Auto von Graup-
ner auf den Markt gebracht wird,
aber wird Graupner im nachsten
Jahr ebenfalls miteinem gefederten
Wagen vertreten sein? Lassen wir
uns Uberraschen. Ich hoffe nur,
wenn ein solches Auto kommt, daf
es nicht erst wieder im Marz zu kau-
fen ist. Das haben wir an Hand des
Expert Speed Car in diesem Jahr
gemerkt, daB im Marz kaum noch
einer bereit ist, das Auto zu wech-
seln.

rc-car racing 4/82



Rennsport: 5. LaufDM A

Nun aber zurtick zum Renngesche-
hen. Die direkt Plazierten fur den
Endlauf habe ich benannt. Auf den
Platzen 5— 20 waren fast nur gefe-
derte Autos zu finden. Einzig in die-
sem Feld waren weitere drei
Graupner Expert.

So konnten sich aus dem ersten
Zwischenlauf Walter Junghans (PB)
und Frank Ponzelar (SG) qualifizie-
ren. Im zweiten Zwischenlauf waren
Fred Knettenbrech (Asso) und Al-
fred Schon (PB) erfolgreich.

Somit waren sieben Gefederte ge-
gen ein ,,Hackbrett” im Endlauf
Formel vertreten. Der Endlauf ent-
wickelte sich dann zu einem Kampf
zwischen drei Serpent-Fahrern,
namlich Knebel, Mielke und Bahr.
Klaus Junghans und Fred Knetten-
brech konnten mit 3 Runden Rick-
stand so gerade noch den AnschluB
an dieses Spitzentrio halten. Alle
anderen konnten ins Geschehen an
der Spitze nicht mehr eingreifen.

Peter Knebel schaffte es dann
rundengleich vor Jurgen Bahr zu
gewinnen. Dritter wurde, eine
Runde zurtick, Michael Mielke. 69
Runden brachten Klaus Junghans
auf den 4. Platz und ebenfalls 69
Runden wurden fur den 5., Fred
Knettenbrech, notiert. 6. Franz
Groschl, 7. Frank Ponzelar und 8.
Alfred Schon.

Sport

Was sich in der Klasse Formel an-
geklndigt hatte, konnte auch in
Sport fortgesetzt werden.

Norbert Brucks fuhr 11 Runden, 1,3
Sekunden und damit war ein PB

Delta Eagle

vorne. Vier Sekunden schneller als
in Formel fuhr Jlirgen Bahr 11 Run-
den, 2,64 Sekunden Zweitschnell-
ster. Der in Formel Endlauf nicht
vertretene Klaus Hoschen, fuhrsich
als dritter mit 11 Runden, 3,23 Se-
kunden in den Endlauf. Und auch
diesmal war ein Graupner unter den
ersten vier. Diesmal war es Herr-
mann Raith mit 11 Runden, 3,8 Se-
kunden.

Unter den ersten zwanzig, auch hier
wieder das gleiche Bild, auBer vier
Graupner Autos nur noch gefederte
Wagen.

Aus dem Zwischenlauf eins schaff-
ten es Franz Groschl und Peter
Knebel weiterzukommen. Im Zwi-
schenlauf zwei waren Jochen Essl
und Michael Mielke die Glucklichen.

So waren vier Serpent, drei Graup-
ner und ein PB im Endlauf. Ganz so
eine spannende Spitzengruppe wie

h
ﬂ

E

vormittags gab es hier nicht. Jurgen
Bahr fuhr diesmal ganz souveran an
der Spitze und Franz, unser ewiger
Zweiter, machte seinem Namen alle
Ehre und blieb standig eine Runde
hinter Bahr.

Der Reihenfolge im Team entspre-
chend, lag Raith ebenfalls eine
Runde hinter Groschl. Knebel und
Brucks waren ihm jedoch runden-
gleich dicht auf den Fersen und
wechselten im Verlauf des Rennens
auch mehrmals die Positionen.
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Der Zieleinlauf war dann wie folgt:

1. Jurgen Bahr, 2. Franz Groschl, 3.
Hermann Raith, 4. Peter Knebel, 5.
Norbert Brucks, 6. Jochen Essl, 7.
Michael Mielke, 8. Klaus Hoschen.

Als Fazit nach dem Rennen kann
wohl eindeutig gesagt werden, daB
der Vormarsch der gefederten Ren-
ner nicht mehr zu stoppenist. J. E.

H. H. LISMANN GmbH

6680 NEUNKIRCHEN

Robbe Startbox, Typ 82, kpl. . ..

Reso-Rohr Picco
Reso-Rohr SG, gold
Reso-Rohr Serpent
Picco-Krummer 95°
K&B, mit Kopf, ohne Verg.

Picco, kpl.

Enya21 X Car
Enya21 SS

STTST21RE
ST RE-80/SG
OS 21 FSR-Car
HP Gold Cup 80

lllllll

lllllll

IIIIIIIII

-------------

IIIIIIIII

----------

Modellbau-Elektronic

BahnhofstraBBe 10 - Tel. (06821) 21225

DM 246,00 HPGoldCup82 ............ DM 199,00

.. DM 38,50 PiccoSpeziallagerv ......... DM 9,90

.. DM 39,50 PiccoSpeziallagerh ......... DM 19,00

.. DM 69,50 NITROMETHAN,rein,1Ltr. ... DM 39,80
.. DM 27,80 UFRA-Hinterreifen,

... DM 179,50 alleSorten/1Paar .......... DM 17,50
.. DM 229,00 Stock-Car 1:8 SprintElektro ... DM 139,50
.. DM 181,00 1:12 Elektro Sprint Competition DM 99,00
.. DM 249,00 Race-Sports .. ... DM 99,90
.. DM 189,50 SUBRG: i s s b DM 139,00

. DM 249,50 Audi-Quattro .. ... DM 139,00
.. DM 199,00 Ayk RX-1200 ..... DM 139,00
.. DM 172,00 AntaresR-5 ...... DM 139,00

Laufgarnituren, K&B Tuning Teile, Ersatzteile fir Record-Profi u. a. sehr preiswert.
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An diesem Wochenende sollte fur
dieses Jahr also die Entscheidung
fallen. Wer wiulrde es schaffen.
Chancen hatten noch einige der
vorderen Fahrer, allerdings nur
theoretisch. In der Klasse Formel
waren Groschlund Mielke die Favo-
riten. Bei den Sportwagen sollten
die groBten Chancen bei Raith und
Groschl sein. Sie konnten hier also
theoretisch einen Doppelmeister-
Titel erreichen.

Um auch nichts dem Zufall zu uber-
lassen, traf sich das komplette
Graupner Team schon ein Wo-
chenende vorher auf der Wiesba-
dener Bahn. Hier wurden noch ein-
mal neue Motoren probiert. Die Rei-
fenwahl war das nachste Problem,
das auf der Trainingsliste stand.

Wie schon bekannt, hat die Wiesba-
dener Bahn ja einen neuen Belag
und dieser ist im wahrsten Sinne
des Wortes ein ,,Reifenfresser’. Es
ist ein Belag, wie er auf Start-Lande-
bahnen der Flugplatze verwandt
wird. Er wird nur ganz dunn auf den
alten Asphalt aufgetragen, ist |e-
doch extrem spitzkornig. Zu an-
fangs soll ein neuer Satz Reifen ca.
5 — 10 Minuten gehalten haben,
mittlerweile hat es sich wohl etwas
gebessert. Mit einem neuen Satz
Asso 2402 oder Indy H schafft ein
gefedertes Fahrzeug es schon auf
ca. 30 Minuten.

Aber, siehe da, nicht nur die Graup-
ner Fahrer waren zum Training er-
schienen. Einige PB sowie Ser-
pent-Fahrer waren ebenfalls zur
Stelle. So versuchte auch Karl
Heinz Will durch das letzte Rennen

BT 2 I
Fahrerlager
20

6. Lauf DM A-Fahrer

5. September: Wiesbaden

dieser Saison seinen Klassenerhalt
zu sichern. Seit seine kompletten
Minicar-Teile in Heemstede ge-
stohlen wurden, sah man ihn auf
keinem Rennplatz mehr. Mit einer
notdurftigen PB-Ausrustung ging er
auf seiner Hausstrecke also noch
einmal an den Start.

Fred Knettenbrech, der auf der neu
beschichteten Wiesbadener Bahn
wohl schon die meisten Reifen run-
tergefahren hat, gab ebenfalls sein
Stelldichein. Mit seinem vom OPS
angetriebenen Asso zeigte er auch
Glanzleistungen. Seine OPS-Moto-
ren, welche er direkt vom italieni-
schen Herstellerwerk bekommt,
brachten seinen Asso auch hier
wieder auf Hochstgeschwindigkei-
ten.

Da ware dann noch Michael Mielke.
Nach der gewonnen EM wollte er es
auch in Wiesbaden wissen und trat
also auch zum Training eine Woche
vor dem Rennen an.

Nun aber zum eigentlichen Renn-
wochenende.

Ganze 45 Fahrer waren zum letzen
A-Lauf dieser Saison noch angetre-
ten.

Rainer Dosch trat ebenfalls nicht
mehr an. Von ihm horte man bereits
in Hof, daB er dort die Saison und
seine Minicar-Laufbahn beenden
wolle. Bleibt also abzuwarten, ob wir
diesen Namen, der ja seit Anfang an
dabei ist, im nachsten Jahr nicht
mehr sehen werden.

Trainiert wurde am Samstag eigent-
lich gar nicht so sehr viel. Viele hat-
ten wohl nicht gentgend Reifen der
richtigen Sorte mitgebracht. So sah

mq‘r- ﬁm

i‘;;ﬁ 0%

Dﬂppefme:ster Franz Grﬂschf

man auch einige Fahrer, die stun-
denlang noch Reifen aufklebten, um
fur den Sonntag gentgend Material
zur Verfugung zu haben.

Formel

Der Sonntag der mit so viel Span-
nung erwartet wurde, begruBte alle
mit herrlichem Sonnenschein.

Nun ging es los, wer wurde es
schaffen?

Jurgen Bahr, der in Hof schon so
auftrumpfte, schaffte einen ganz tol-
len Rekord. Der bisherige Bahnre-
kord, der in der Klasse Sport gefah-
ren wurde, konnte von ihm gebro-
chen werden.

Wohlgemerkt, in der Klasse Formel
schaffte Jlrgen Bahr als einziger 21
Runden in 6,3 Sekunden.

Die nachsten drei, direkt fur den
Endlauf plazierten, verpaBten die 21
Runden nur ganz knapp.

Klaus Hoschen, 20 Runden in 0,4
Sekunden, Michael Mielke, 20
Runden in 0,5 Sekunden und Nor-
bert Mayrhofer, 20 Runden in 0,8

Reifenwahl beim Serpent-Team
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Rennseort: 6. Lauf DM A

Sekunden. Das waren also absolute
Top-Zeiten.

Die Spannung wurde nun also noch
groBer, denn Franz Groschl, der mit
Michael Mielke die groBten Chan-
cen zum Meistertitel in dieser
Klasse hatte, mulBte durch den Zwi-
schenlauf. Er schaffte es aber zu-
sammen mit Christian Sterr aus
dem ersten Zwischenlauf weiterzu-
kommen.

Im zweiten Zwischenlauf waren
Fred Knettenbrech und Lutz Thoma
erfolgreich.

Dann der Start zum Endlauf. Ein
Dreiergespann ging sofort an die
Spitze. Es waren Mielke, Hoschen
und Groschl. Wahrend des 30 Mi-
nuten-Endlaufes wurde sich hier
kein Meter geschenkt. Abwech-
selnd bildeten HoOschen und
Groschl die Spitze. Bis zur 28. Mi-
nute lagen beide Kopf an Kopf.
Beide fuhren zusammen 2 Minuten
vor SchluB noch einmal in die Box
zum Nachtanken. Mielke war mitt-
lerweile 2 Runden zurtckgefallen.
Groschl kam zwar etwas eher wie-
der aus der Box, doch konnte HOs-
chen den Vorsprung wieder egali-
sieren und gewann rundengleich
vor Franz Groschl das Rennen.
Mielke belegte den dritten Platz.
4. Chr. Sterr, 5. N. Mayrhofer,
6. F. Knettenbrech, 7. L. Thoma
und 8. J. Bahr.

Somit hatte Franz Groschl seinen
ersten Meistertitel in der Tasche.

Michael Mielke, wohl der erfolg-
reichste Aufsteiger dieses Jahres,
wurde Vize-Meister.

Sport

In der Klasse Sport gab Jlirgen Bahr
wieder eine Rundenzahl vor, die
niemand mehr erreichen sollte. 22
Runden 0,2 Sek., eine Runde mehr
als am Vormittag war wieder Best-
zeit,

Als zweiter plazierte sich Alfred
Schon mit 21 Runden, 0,1 Sekun-
den fur den Endlauf. 3. fur das Finale
wurde Frank Ponzelar, 21 Runden,
9,5 Sekunden. Den 4. Platz sicherte
sich Klaus Hoschen, 21 Runden,
10,0 Sekunden.

Beide Favoriten flir den Meistertitel,
Groschl und Raith, muBten also
wieder durch den Zwischenlauf.
Beide fuhren auch noch zusammen
im ersten Zwischenlauf. Und was
fast unmdglich erschien, gelang so-
gar. Gréschl und Raith gewannen
den Hoffnungslauf und zogen so
ebenfalls ins Finale ein.
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Columbia von Horst Weyer

Zum zweiten Zwischenlauf schaff-
ten die argsten Konkurrenten dann
auch noch den Einzug ins Finale.
Junghans und Mielke waren die
Sieger dieses Hoffnungslaufes.

Start zum Endlauf Sport. Bei einem
Sieg von Groschl wirde Raith noch
ein dritter Platz zur Meisterschaft
reichen. So war also die Situation.
Nun ging es also ums Ganze.

Groschl, Junghans und Hdéschen,
so hieB hier die Spitzengruppe.
Bahr hatte auch in diesem Endlauf
wieder Pech und fiel kurzzeitig aus.

Raith hatte einen sehr schlechten
Start und war zunachst 7. Er wuBte
ja, daB er mindestens 3. werden
muBte. Er kampfte also wie ein
Lowe. Von Minute zu Minute wurde
er auch schneller und konnte sich
bis zur Halfte der Distanz auf den
vierten Platz vorarbeiten.

Doch da war Michael Mielke auf den
dritten Platz vorgerutscht. Hoschen
hatte mittlerweile einen Ausfall und
war bis auf den 5. Rang zuruckgefal-
len. Groschl konnte seine Spitzen-
position behaupten und fuhr nach
diesem spannenden Endlauf als er-
ster vor Junghans und Mielke
durchs Ziel. Raith auf dem vierten

e e —
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Platz, 5. Klaus Hoschen, 6. Jlrgen
Bahr, 7. Frank Ponzelar und 8. Al-
fred Schon.

Franz Groschl konnte seine Hoch-
form, die er das ganze Jahr schon
gezeigt hatte, unter Beweis stellen.
Mit 2 Punkten Unterschied schaffte
er es, vor seinem Teamkollegen
Hermann Raith, den Meister-Titel
auch in der Klasse Sport zu errei-
chen. Schade fur den Hermann,
daB er sich mit 2 Punkten geschla-
gen geben muBte. Als Aufsteiger
jedoch Vize-Meister zu werden ist,
so glaube ich, genauso wertvoll.

Ein erfﬂlgreiches Graupner Jahr
ging in Wiesbaden also zu Ende.
Noch einmal also unseren herzli-
chen Gluckwunsch an Franz
Groschl. W =2

Wiesbaden — Randnotizen

,,Die Wiesbadener haben uns
kostenlos die groBte Reifen-
schleifmaschine Deutschlands
zur Verfugung gestelit! Die
Meinung von Christian Sterr zum
neuen Streckenbelag.

21



Tabellen

ERGEBNISLISTE

Rennen: 5. A-Lauf Hof
am 15. B. 1982 in Koditz

Platz/Name baster
Vorlauf
Rd. Sek.
1 Peter Kuebel 11 7,73
2 Jirgen Bahr 11 6,90
3 Michael Mielke 11 8,36
4 Klaus Junghans 11 12,50
5 Fred Kuettenbrech 10 1,93
6 Franz Groschel i1 B,56
7 Frank Ponzelar 11 16,20
8 Alfred Schon 1 12,05
9 Klaus Hischen 11 11,44
10 Thomas Korner 10 0,25
11 Peter Graf 11 14,12
12 Klaus-Dieter Frers 10 4,25
13 Jochen Essel 10 0,91
14 Hermann Raith 11 13,88
15 Christian Sterr 11 16,92
16 Walter Petruch 10 3,98
17 Lulz Thoma 10 2,56
18 Norbert Brucks 10 3,07
19 Ralf Krause 11 16,04
20 Norbert Mayerhofer 10 1,04
21  Fred Laufer 10 4,88
22 Manfred Hoyer 10 5,30
23 Gregor Reintjes 10 5,70
24 Reiner Dosch 10 6,29
25 Lothar Gebauer 10 6,37
26 Klaus Gleich 10 6,73
27 Klaus Troger 10 7.70
28 Klaus Grupe 10 8,30
29 Hans-Heinrich Kresken 10 8,89
30 Ludgar Styra 10 8,96
31 Rainer RoBkothen 10 9,72
32 Uwe Korl 10 10,07
33 Stephan Weppler 10 10,30
34 Dieter Ewig 10 10,86
35 Heinz Eiling 10 11,67
36 Hansjorg Bottcher 10 12,26
37 Gerd Leiter 10 14,62
38 Roland Seitz 10 14,63
39 Karl-Heinz Jilich 10 14,87
40 Gerhard Baumgariner 9 0,17
41 Dieter Hutsch 9 1,79
42 Klaus Kuonath 9 2,69
43 Horst Weyer 9 5,40
44 Klaus Bruckmann 9 5,61
45 Hans Scheyer 9 7,10
46 Wermner Gleich 9 7,14
47 Helmut Wenz 9 9.93
48 Hendrik Endres 9 10,32
49 Dieter Hofmann 9 13,84
50 Heinz Weppler 9 17,08
ERGEBNISLISTE
Rennen: 6. A-Lauf
am 5. 9, 1982 in Wiesbaden
Platz/Name bester
Vorlauf
Rd. Sek.
1 K. Hbéschen 20 0.4
2 F. Groschi 20 B2
32 M. Mielke 20 0.5
4 C. Sterr 19 0,4
5 N. Mayrhofer 20 0,8
6 F. Knettenbrech 19 1.5
7 L. Thomae 20 13,0
8 J. Bahr 21 6.3
9 H. Railh 20 10,4
10 K. Junghans 20 5.2
11 F. Ponzelar 19 0.5
12 S. Wiebe 19 0.6
13 N. Brucks 20 14,6
14 T. Koérner 20 11.6
15 A. Schén 19 4.4
16 S. Weppler 20 4,3
17  W. Petruch 19 1,0
18 J. Essel 19 2.5
19 R. Krause 19 1.3
20 K. Wil 19 0.3
21 L. Styra 19 5,0
22 F. Laufer 19 8.7
23 R. Seitz 19 8.8
24 D. Hornischer 19 10,6
25 H. Botlcher 19 13,0
26 G. Reintjes 19 13,5
27 H. Scheyer 19 14,5
28 U. Lachmann 19 16,7
29 @G. Schwinn 19 21,2
30 J. Monikes 18 0.6
31 K. Frers 18 2.0
32 P. Grat 18 4.0
33 G, Baumgartner 18 4.2
34 H. Keller 18 11,2
35 U. Korf 18 12,7
36 K. Grupe 18 12,8
37 H. Eiling 17 0.1
38 M. Kempenich 17 6,4
39 M. Hoyer 17 10.4
40 P. Knebel 16 -
41 K. Jilich 16 3.7
42 D. Hutsch 16 12,7
43 H. Weyer g -
44 K, Kuonath 8 -
45 H. Wenz 7 7.2
22

Klasse: Formel

Zwischen-
lauf 1

Rd. Sek.
53 15,75
53 0,84
52 7.81
49 10,00
49 10,90
31 3,60
29 9,23
19 -

Klasse: Formel

Zwischen-
lauf 1

RAd. Sek.
hB 11,3
56 8,7
55 8,2
54 14.4
49 -
44 7.5
33 -
32 -

Zwischen-
lauf 2

Rd. Sek.
51 2,34
51 15,70
47 17,7
46 3,21
45 3,38
39- i

26 —
25 -
Zwischen-
lauf 2

Rd. Sek
59 16,6
59 16,1
58 8.4
EE Epg
56 13.1
45 1.8
35 —
29 -

Endlauf

Rd. Sek.
72 9,65
T2 12,77
71 6,35
69 14,85
69 2437
B3 9,05
59 6,33
26 -

Endlauf

Rd. Sek.
117

117

115

114

111

94

70

27

ERGEBNISLISTE
Rennen: 5. A-Lauf Hof
am 15. 8. 1982 in Koditz
Platz/Name bester
Vorlauf
Rd.
1 Jirgen Bahr 11
2 Franz Groschel 11
3 Hermann Raith 11
4 Peter Kuebel 11
5 Norbert Brucks 1"
6 Jochen Essel 11
7 Michael Mielke 11
8 Klaus Hoschen 1
9 Peter Graf 11
10 Walter Petruch 11
11  Manfred Hoyer i1
12 Ludgar Styra 1
13 Christian Sterr 11
14 Rainer RoBkothen 11
15 Fred Kuettenbrech 11
16 Norbert Mayerholer 10
17 Lutz Thoma 11
18 Alfred Schon 11
19 Thomas Korner 11
20 Klaus Junghans 11
21 Hansjorg Bottcher 10
22 Fred Laufer 10
23 Gregor Reintjes 10
24 Gerd Leiter 10
25 Ralf Krause 10
26 Reiner Dosch 10
27 Stephan Weppler 10
28 Uwe Korl 10
29 Roland Seitz 10
30 Klaus Grupe 10
31 Klaus-Heinrich Kresken 10
32 Klaus Kuonath 10
33 Karl-Heinz Jilich 10
34 Horst Weyer 10
35 Klaus Troger 10
36 Frank Ponzelar 10
37 Hendrik Endres 10
38 Klaus Bruckmann 10
39 Klaus-Dieter Frers 10
40 Dieter Ewig 10
41 Heinz Eiling 9
42 Hans Scheyer 9
43 Dieter Hutsch 9
44 Dieter Hofmann 9
45 Heinz Weppler 9
46 Gerhard Baumgartner 9
47 Klaus Gleich 9
48 Wemer Gleich 9
49 Lothar Gebauer 9
50 Helmut Wenz B
ERGEBNISLISTE
Rennen: 6. A-Lauf
am 5. 9. 1982 in Wiesbaden
Platz/Name bester
Vorlauf
Rd.
1 F. Grdschi 20
2 K. Junghans 20
3 M. Mielke 20
4 H. Raith 20
5 K. Hoschen 21
6 J. Bahr 22
7 F. Ponzelar 21
8 A. Schdn 21
9 M. Hoyer 19
10 C. Sterr 20
11 G. Reintjes 20
12 R. Seitz 20
13 U. Korf 19
14 T. Kormner 20
15 R. Krause 20
16 F. Lauler 19
17 D. Hornischer 19
18 S. Weppler 21
19 F. Knettenbrech 19
20 L. Styra 20
21 W. Patruch 19
22 N. Brucks 19
23 N. Mayrhofer 19
24 H. Bdttcher 19
25 J. Essel 19
26 G. Schwinn 19
27 H. Scheyer 19
28 P. Graf 19
29 H. Wenz 19
30 G. Baumgartner 19
31 J. Monikes 18
32 S. Wiebe 18
33 D. Hutsch 18
34 P. Knebel 18
35 H. Eiling i8
36 K. Grupe 18
37 H. Keller 18
38 K. Julich 18
39 K. Frers 17
40 H. Weyer 16
41 K. Kuonath 16
42 U. Lachmann 13
43 K. Will 6
44 M. Kempenich 4
45 L. Thomae 3

Sek.

2,64
4,46
3,80
8,23
1,30
14,18
11,93
3,23
11,09
10,34
14,00
16,49
12,47
16,19
12,37

12,75

12.12
8.70

2,50
265
3,30
3,42
4,60
7.43
747
7.90
8,46
13,32
14,12
14,29
14,47
14,70
18,77
17,42
17,45
34,36
0,37
1,62
322
5,45
8,17
9,24
11,15
14,78
15,50
5,05

Klasse: Sport

Zwischen-
lauf 1
Rd. Sek.
53 18,67
49 12,03
48 24,08
46 11,70
45 8,65
23 -
12 -
Klasse: Sport
Zwischen-
lauf 1
Rd. Sek.
61 7.1
59 b.4
58 13,3
53 8.8
50 93
40 10,9
33 e

Zwischen- Endiauf

lauf 2

Rd. Sek. Rd. Sek.
74 1257
72 6,68
72 3,86
72 12,95
72 15,04

M 14,18 67 9,16

49 218 65 18,00
o8 -

48 11.81

45 9,30

41 8,48

41 11,10

31 —

25 -

Zwischen- Endlauf

lauf 2

Rd. Sek. Rd. Sek.
121

59 3.3 118

59 1.4 117
117
114
113
107
107

58 1.3

58 6.9

57 3.4

55 0.3

53 11,3

2 —
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Tabellen

A-Fahrer Verbundwertung 1982
Platz Name Punkte Plazierung
1981
1. Franz Groschl 2025 2. 41. Klaus Kuonath 207 A.
2. Michael Mielke 1844 A. 42. Rainer Rosskothen 191 26.
3. Hermann Raith 1689 A. 43. Heinz Eiling 189 36.
4, Jiurgen Bahr 1634 A. 44. Gerhard Schwinn 184 A.
5. Klaus Hoschen 1570 1. 45, Dieter Stiickel 168 15.
6. Klaus Junghans 1562 6. 46. Jurgen Monikes 148 35.
7. Frank Ponzelar 1346 7. 47. Sabine Wiebe 145 43.
8. Christian Sterr 1263 9. 48. Manfred Kempenich 135 A.
9. Peter Knebel 1261 11. 49. Friedhold Schmidt 134 25.
10. Fred Knettenbrech 1211 12. 50. Klaus Gleich 130 42,
11. Norbert Mayrhofer 1203 3. 51. Gerhard Baumgartner 125 32.
12. Peter Graf 1167 B. 52. Jochen Naser 124 16.
13. MNorbert Brucks 1098 13, 53. Dieter Ewig 114 A.
14. Gregor Reintjes 1044 19. 53. Werner Gleich 114 A.
15. Alfred Schon 905 10. 55. Horst Weyer 110 45,
16. Manfred Hoyer 752 8. 56. Heinz Keller 99 A.
17. Fred Laufer 601 17. 56. Hans Scheyer 99 37.
18. Rainer Dosch 550 21. 58. Gerd Flockenhaus a5 A.
19. Uwe Lachmann 506 A. 59. Klaus Troger 80 A,
20. Rainer Zimmer 470 4. 60. Heinz Weppler 75 A.
21. Dieter Hornischer 468 41. 61. Karl-Heinz Julich 70 A,
22. Hansjorg Bottcher 459 29. 62. Bernd Ulitzka 67 24,
23. Thomas Korner 449 A. 62. Ulas Taskin 67 A.
24. Lutz Thoma 434 A. 64. Karl-Heinz Will 60 18.
25. Jochen Essli 418 A. 65. Richard Schein 49 A.
26. Walter Petruch 411 30. 66. Ralf Habel 42 A.
27. Ludger Styra 404 A. 67. Bertram Kessler 39 31.
28. Dieter Hutsch 359 A. 68. Dieter Hofmann 20 40,
29. Robert Stieglbauer 350 A. 68. Klaus Bruchmann 20 A.
30. Stephan Weppler 317 A. 70. Werner Lechner 19 A.
31. Reinhold Mertens 293 33. 71. Hendrik Endres 17 39,
32. Roland Seitz 290 A, 72. Frederik Ehlers - 20.
33. Hans-H. Kressken 265 14, 72. Detlef Riethus - 22.
34. Uwe Korf 245 A. 72. Rainer Heller - 23.
34. Gerhard Leiter 245 27. 72. Gerd Honighaus -~ 38.
36. Lothar Gebauer 240 A 72. Martin Pauen - 44,
37. Helmut Wenz 234 A. 72. Georg Haberl - A.
38. Ralf Krause 228 A, 72. Rolf Braudlach - A.
39. Klaus-Dieter Frers 220 28. 72. Udo Gehrendorf - A,
40. Klaus Grupe 211 34. 72. Werner Fengler - A

Inh. H. Weyer

obbythek RC-Car Shop

Dionysiusplatz 6, 4150 Krefeld
Telefon 02151/6 7676
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Wir fuhren das komplette Ersatzteil-
programm und viele Spezialteile!

Offnungszeiten: Mo.-Fr. 9.00-18.30 Uhr, Sa. 9.00-18.00 bzw. 9.00-14.00 Uhr.
Wir freuen uns auf |hren Besuch!

hobbythek-Service ,,schneller als die Polizei erlaubt*
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5.CiLaufN/W

Der 28./29. 8. 82 war der Termin
des 5. Ci-Laufes in Haltern. Fur ei-
nige Fahrer des MAC-Walsums be-
gann das Rennen schon am Freitag.
Sie trainierten bis es dunkel war.
Zwischendurch wurden die Zelte
aufgebaut, denn nach Hause waren
es immerhin 50 km zu fahren und
das sechsmal? Genauso wie bei
den A-Fahrern, setzte man sich
dann abends gemeinsam hin, er-
zahlte und ,,schraubte’’.

Samstag:

80 Fahrer hatten sich fur die Klasse
Formelangesagt. Um 8% Uhrfingen
die ersten schon hoffnungsvoll an
zu trainieren, trotzdem der RC-Hal-
tern 3 Trainingsdurchgange a 5 Mi-
nuten geplant hatte. Bei der Fahrer-
besprechung waren allerdings die
meisten Fahrer der Meinung, 2
Durchgange wurden auch reichen.
S0 konnte nach der Mittagspause
der erste Vorlauf gestartet werden.

In der Zwischenzeit hauften sich bei
einigen Fahrern aus zunachst un-
geklarten Grunden Stdrungen.
Doch diese waren recht einfach zu
erklaren. Auf Grund der Entfernun-
gen zwischen Fahrerpodestund der
weitest enternten Stelle (ca. 60 m),
muBte man schon einen ubervollen
Sender-Akku oder einen Sender
mit groBer Ausgangsleistung ha-
ben, um die Weite Uberbricken zu
konnen. Manche konnten sich da-
bei mit einem sogenannten Masse-
kabel helfen, andere muBBten sogar
ganze Anlagen wechseln.

Zum Rennverlauf: Wer sicher direkt
in den Endlauf kommen wollte,
muBte schon 16 Runden fahren.
Dieses taten nur Dirk Brocker und
Michael Platten. Somit waren sie die
ersten beiden Direktqualifizierten.

,,Fahrerstand"

re-car racing 4./82

Dazu gesellten sich noch Peter
Tebbe und Heinz Kroezemann mit
15 Runden und den besten Zeiten.
Fur die 16 Zwischenlaufteilnehmer
hieB es nun kampfen, denn fast alle
waren ziemlich gleichstark, so daB
zum SchluB Sekunden den Zwi-
schenlauf entschieden. SchlieBlich
gewannen den ersten Zwischenlauf
Thom und Rolf Arbeiter und den
zweiten Olaf Hutter und Jurgen
Heister.

Der Endlauf ging dann uber eine Di-
stanz von 30 Minuten. Fur einige si-
cherlich zu kurz, fur andere jedoch
zu lang. Nach dem Start bildete sich
direkt ein Zweiergespann, Peter
Tebbe und Dirk Brocker. Die beiden
waren auch bis zum Schlul3 nicht
einzuholen. So konnte der Sieg nur
noch unter ihnen ausgemacht wer-
den. Und um es kurz zu machen, es
gewann Dirk Brocker vor Peter
Tebbe. Die weiteren Plazierungen
sind der Reihe nach: Olaf Hutter,
Thom, Michael Platten, Rolf Arbei-
ter, Jurgen Heister und der la-
chelnde achte Heinz Kroezemann.

Sonntag:

Neues Spiel, neues Gluck. Da be-
kanntlich in der Klasse Sport hohere
Erwartungen zu treffen sind, konn-
ten sich fast alle Fahrer in den Vor-
laufen um durchschnittlich eine
Runde verbessern. Dirk Brocker
fuhr 17 Runden und zugleich die
Bestzeit. Er war damit wieder einmal
direkt im Endlauf. Peter Tebbe, der
ja wie Dirk Brocker in der letzten
Zeit jeden Endlauf mitgefahren hat-
te, konnte auf Grund seiner chaoti-
schen Vorlaufgruppe erst im dritten
Vorlauf zu ihm aufschlieBen. Mi-
chael Platten und Rolf Arbeiter voll-
endeten schlieBlich auch noch die
17 Runden, allerdings mit einer
schlechten Zeit. Somit standen die
ersten vier Endlaufteilnehmer fest:
Dirk Brocker, Peter Tebbe, Michael
Platten und Rolf Arbeiter.

Aus den Zwischenlaufen gelangten
nun noch Wiebricht, Dirk Knufer-
mann, Olaf Hutter und Habecke
hinzu. Der Endlauf wurde um 1790
Uhr (?) gestartet. Gewonnen hat
dann Michael Platten —, mit viel
Gluck. Denn Peter Tebbe hatte
durchaus von seinem fahrerischen
Konnen her erster werden konnen.
— Aber er hatte einen neuen Satz
Moldet-Frontreifen bis auf die Fel-
gen heruntergefahren, so daB er 5
Minuten vor SchluB den Kampf auf-
geben muBte. Erster wurde wie ge-
sagt Michael Platten. Zweiter wurde
Olaf Hutter. Es war der zweite End-
lauf fur ihn und das an einem Wo-
chenende. Die nachsten Plazierun-
gen: 3. Dirk Brocker, 4. Peter Teb-
be, 5. Habecke, 6. Wiebricht, 7. Dirk
Knufermann und 8. Rolf Arbeiter.
Zu dem Endlauf ware noch zu sa-
gen, daB von den acht Endlaufteil-
nehmern vier jJugendlich waren. An-
sonsten ist dem RC Haltern sicher-
lich ein groBes Lob auszusprechen.
Denn von den Toiletten bis zur
clubeigenen Kantine war alles aus-
reichend vorhanden. Auch gab es
kaum Proteste oder ahnliches. Die-
ses ist sicher auf eine gute Organi-
sation zuruckzufuhren.

Dirk Knufermann
Endstand Formel

1. D. Brocker 86 13,5
2. P. Tebbe 85 1,9
3. O. Hitter o3 202
4. Thom 80 19,5
5. M. Platten g0 26.7
6. R. Arbeiter 78 .- 254
7. J. Heister 75, . 33,0
8. H. Kroezemann s 12
Endstand Sport

1. M. Platten 95 5,4
2. O. Hutter 90 -

3. D. Brocker 90 7,8
4. P. Tebbe 90 10,5
5. Habecke 85 16,1
6. Wiebrecht 81 1,8
/. D. Knufermann 78 13,6
8. R. Arbeiter 66 19,6

,,Clubhaus*
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PB ALPHA 82
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PB ALPHA 82

Im Normalfall steht fur einen Test
nur eine recht begrenzte Zeit zur
Verfligung. Viele Dinge kbnnen da-
bel nur angeleuchtet werden, man-
ches muB unerwahnt bleiben. Der
folgende Beitrag unterscheidet sich
darin ganz wesentlich. Denn es
handelt sich hier um einen 2-Jah-
res-Test. Ein Test, der begann, als
der PB-ALPHA im Februar 1981
vorgestellt wurde.

Die Vorgeschichte

Wenn man etwas uber den ALPHA
'82 schreiben will, kann der Vor-
ganger nicht unerwahnt bleiben.
Denn auf diesem und den Erfahrun-
gen, damit baut der ALPHA '82 auf.
Ein paar kleine Anderungen, die an
der Konstruktion nichts anderten,
das Fahrverhalten aber entschei-
dend verbesserten, machten aus
dem ALPHA '81 den ALPHA '82.

Als der ALPHA 1981 auf den Markt
kam, bestand unter den deutschen
Fahrern keine ubermaBige Bereit-
schaft, sich mit der neuen Technik
zu befassen. Heute hat sich das
grundlegend geandert und es ist
nicht zu vermessen, zu behaupten,
daB PB mit dem ALPHA einen sehr
groBen Anteil daran hatte, daB das
so geworden ist. In der Saison '81
flossen die Erfahrungen verschie-
denster Fahrer in das Konzept des
ALPHA ein und daraus entstand der
ALPHA '82, wie er zur Nurnberger
Messe '82 prasentiert wurde.

Der ALPHA '82

Das Wesentliche war geblieben:
der Rahmen, bestehend aus fest
miteinander verschraubter Chas-
sis- und RC-Platte. Einzeln aufge-
hangte Rader uber Querlenker
oben und unten, Federung mit Tor-
sionsfedern und StoBdampfer vorn
und hinten. Kraftubertragung Uber
Stirnzahnrader auf eine Zwischen-
welle, dann mittels Kette auf die
Hinterachse. Hinterachse mit Dif-
ferential und  Zwei-Scheiben-
Bremse.

Was also hat sich geédndert? Die
Chassisplatte ist jetzt durchgehend
aus Epoxy, am Power-Pod mit auf-
geklebter Aluplatte. Stabilisatoren
gibt es fur beide Achsen, vorn sit-
zen Diagonalstabe mit Federn da,
wo fruher die StoBdampfer saBen.
Die StoBdampfer liegen aus diesem
Grund jetzt oben. Der Servo-Saver
hat oben und unten ein Gleitlager
bekommen, flr die Kunststoffteile
wird ein neues Material verwendet.
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Test & Technik: Aieha

Ein Komplettbausatz

Der Bausatz eines ALPHA schlieft
den Tank, Schalldampfer, Kupplung
und eine Karosserie mit Flugel,
wahlweise Formel oder Sport, mit
ein. Dem Bausatz liegt eine reich-
lich bebilderte Bauanleitung mit ei-
ner Einstellanweisung bei. Die Teile
sind Iin Funktionsgruppen zusam-
mengefalBt und in Kunststoffbeutel
eingeschweiBt. Die Wahl der Funk-
tionsgruppen ist nicht immer ganz
glucklich, so daB man beim Zu-
sammenbau doch hin und wieder
ein Teil aus einem anderen Beutel
herausholen muB. Der verwendete
Kunststoff flr die Aufhangungsteile
ist von sehr guter Qualitat, er bietet
sowohl groBe Festigkeit als auch
hohe Elastizitat. In den zwei Jahren
rauhen Einsatzes sind nur wenige
Teile zu Bruch gegangen.

Der ALPHA wurde in dieser ganzen
Zeit mit den Originalteilen aus dem
Baukasten gefahren, was véllig aus-
reicht. Mit einer Ausnahme: Als
Sonderausstattung ist eine dickere
RC-Platte lieferbar, deren Einsatz
sich bewahrt hat. Sie bringt aller-
dings auch etwas Mehrgewicht.

Der Zusammenbau

Wenn man bei der Montage des
ALPHA ein paar wesentliche Dinge
beachtet, kann man bei der Einstel-
lung des Fahrwerks und den ersten
Fahrtests eine Menge Zeit sparen.

1. Die Torsionsfedern
Beim Biegen der Torsionsfedern

4 T
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vorn und hinten wird oft Ubersehen,
daB beim Verbiegen des Drahtes
eine Rickstellkraft entsteht. Diese
Ruckstellkraft im Draht bewirkt, daB
die gebogenen Federn sich relativ
leicht um einen bestimmten Betrag
zuruckstellen lassen. Die Federn
mussen also immer etwas starker
verdreht werden als erforderlich,
dann koénnen sie auf das richtige
MaB zuruckgebogen werden. Das
zweite wichtige Kriterium ist die
Symmetrie der beiden Federn, sie
mussen immer gleich gebogen
werden.

2. Stabilisatoren

Furdie beiden Stabilisatoren gilt das
Gegenteil, sie mussen gerade sein.
Der hintere Stabilisator kann leicht
auf einer planen Flache gepriift
werden, der vordere ist mit montier-
ten Kugelkopfen auf zwei parallelen
Klétzchen zu prufen.

3. Die Aufhdngungsteile

Die beweglichen Aufhdngungsteile
durfen auf den Achsen nicht klem-
men. Bei Bedarf sind die Achsen
etwas nachzuarbeiten. Uberall da,
wo mit Madenschrauben Teile auf
den Achsen fixiert werden, die
Achse etwas anschleifen oder an-
feilen. In Kunststoff lassen sich die
Schrauben nicht so fest anziehen
wie in Metall.

4. Die Hinterachse

Einer der wesentlichen Punkte ist
die Leichtgangigkeit der Antriebs-
wellen. Der kugelige AuBensechs-
kant an beiden Enden der Gelenk-
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welle darf in den Gegenstlicken
nicht klemmen. Andernfalls muB
der Sechskant etwas nachgearbei-
tet werden. Auch das AuBenteil der
Hinterachse (mit dem Sechskant flir
die Felgen) auf einwandfreien Lauf
priufen. Die Gummibédlge zum
Schutz der Gelenkwellen kann man
am dunneren Ende um etwa 2 mm
kirzen, sie halten dann viel langer.

Fahrwerks-Voreinstellung

Die folgende Voreinstellung des
Fahrwerks gehort noch zu den
Trockenlibungen und sollte vor
dem ersten Fahren erfolgen. Die
Torsionsfedern sind alle vor-
schriftsmaBig gebogen und einge-
baut, die Stabilisatoren sind noch
nicht montiert. Perfektionisten han-
gen auch noch die StoBdampfer an
einem Ende aus oder montieren sie
erst spater.

Zur Einstellung gleich groBe Reifen
auf jede Achse montieren, wenn
maoglich 82 mm @ hinten und 75 mm
@ vorn. Sie konnen auch etwas
groBer oder kleiner sein, wichtig ist,
daB sie gleich groB sind. Die Chas-
sishohe hinten ist so einzustellen,
daB die Elemente der Hinterachse
eine gerade Linie bilden. Das Chas-
sis kann auch noch etwas tiefer ge-
legt werden, jedoch nicht hoher.
Druckt man das Chassis hinten von
Hand nach unten, muB es nach dem
Loslassen wieder die alte Position
erreichen  (wohlgemerkt, ohne
StoBdampfer!). MuB die Hohe ver-
stellt werden, sind die beiden Ein-
stellschrauben jeweils um den glei-
chen Betrag zu verstellen.

Die Fahrwerkshéhe vorn ist mittels
der Diagonalstibe so einzustellen,
daB die Vorderrader bei Gerade-
ausstellung einen rechten Winkel
zur Standflache bilden. Das Chassis
kann wiederum auch tiefer, in selte-
neren Fallen auch hoher gelegt
werden. Die Einstell-Muttern auf
den Diagonalstdben befinden sich
nach dieser Einstellung auf etwa
gleicher Position.

Zur Symmetrieprufung muf3 man
den ALPHA in der Federung ein
paarmal einschwingen lassen (et-
was anheben und fallen lassen).
Wenn man das Fahrzeug vornin der
Mitte der Chassisplatte anhebt,
mussen die Vorderrader gleichzei-
tig abheben und wieder aufsetzen.
Kleine Differenzen werden mit den
Spiralfedern der Diagonalstébe kor-
rigiert, groBere Abweichungen mit
den Torsionsfedern.

Nach Einbau des vorderen Stabili-
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sators die Symmetrie erneut prufen.
Hat sich die Symmetrie verscho-
ben, ist der Stabilisator nicht exakt
gerade. Stimmt die Symmetrie
noch, kann man den hinteren Stabi-
lisator einbauen und die StoBdamp-
fer montieren.

Die Einstellung der Vorspur ist bei
verschiedenen Fahrern zum Telil
unterschiedlich, fur den PB-ALPHA
hat es sich als glinstig erwiesen, mit
einer geringen Vorspur zu fahren.

Die Feineinstellung

Die endgultige Einstellung des
Fahrwerks kann, falls erforderlich,
nur beim Fahren erfolgen. Wenn
man,,seine'’ Einstellung einmal ge-
funden hat, kann man nach einem
Rennen das Auto demontieren,
wieder zusammenbauen und ohne
erneuten Einstellungsvorgang fah-
ren. Lediglich bei unterschiedlichen
Kursen von Rennen zu Rennen,
kann eine geringflugige Korrektur
notig sein.

Beim ersten Fahrtest sollte man wie
folgt verfahren: Das Fahrzeug in der
Lenkung so austrimmen, daB es
beim Gaswegnehmen oder kon-
stanter Geschwindigkeit gerade-
auslauft. Wenn die Haftung auf der
Bahn nicht so besonders gut ist,
bricht das Auto u. U. beim Gasge-
ben bzw. Beschleunigen hinten et-
was aus. Erfolgt das immer nach der
gleichen Seite (Vorsicht, manch-
mal ist es auch der Fahrer), kann
man die Torsionsfeder hinten auf

dieser Seite um eine halbe bis zu
einer Umdrehung hineindrehen.
Stimmt's dann immer noch nicht, ist
noch eine andere Ursache im Spiel.

Fahrergebnisse

Wenn der PB-ALPHA '82 die rich-
tige Fahrwerkseinstellung und den
entsprechenden Motor eingebaut
hat, sind ihm uUberdurchschnittliche
Fahrleistungen zu entlocken. Von
Anfang an begeistert vor allem der
sehr gute Geradeauslauf auch beim
Beschleunigen oder beim Brem-
sen. Wenn man von einem konven-
tionellen Fahrzeug umsteigt, stellt
man sehr bald fest, daB Lenkkorrek-
turen auch bei voller Beschleuni-
gung ohne Gaswegnehmen mog-
lich sind. Der ALPHA liegt zudem
sehrruhig auf der Bahn und verzeiht
relativ viele Fehler des Fahrers, weit
mehr als das bei friheren Autos der
Fall war. Besonders auf Kursen mit
langgezogenen, schnellen Kurven
kann man seine Vorzlge voll aus-
spielen. Die erheblich kleineren
Driftwinkel in den Kurven wirkt sich
wohltuend auf den Reifenverschleil3
aus, der deutlich geringer ist. Deut-
lich merkbar ist auch, daB der
ALPHA beim Lastwechsel keine
wesentliche Anderung des Fahr-
verhaltens zeigt, die friheren Autos
mit Starrachse pendelten ja oft stark
zwischen Unter- und Ubersteuern.
Daran, daB sich die Hinterreifen ke-
gelig ablaufen, muB man sich aller-
dings erst gewdhnen. Um die Lei-
stung des ALPHA voll auszuschop-
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fen, will er auf der Piste rund und
gleichmaBig bewegt werden; an
den Rundenzeiten kann man es
deutlich ablesen.

Flr die beiden Klassen Formel und
Sport stehen von PB zwei spezielle
Karosserien zur Verfugung, die auf
die Belange des ALPHA zuge-
schnitten sind. Sowohl die Williams-
als auch die Lola-Karosserie tragen
der Tatsache Rechnung, daB der
Tank wesentlich weiter vorn sitzt als
friiher. Bei anderen Karosserien
muB man entweder den Fahrer
wegschneiden (laut Reglement
nicht zulassig) oder man kommt
nichtrichtig an den Tank. AuBerdem
ist zu bedenken, daB Autos mit Ein-
zelradaufhdngung eine groBBe Be-
wegungsfreiheit fir die Rader beno-
tigen, die bei vielen alteren Karos-
serien nicht gegeben ist.

Zur Fligeleinstellung: Bei der Wil-
liams-Karosserie kann der Flugel
meistens recht tief und flach stehen.
Die Lola-Karosserie erzeugt we-
sentlich mehr Druck auf der Vorder-
achse, so daB man in Sport den Flu-
gel etwas hoéher stellen muB. Diese
Angaben stellen nur einen Richt-
wert dar, je nach Beschaffenheit ei-
ner Bahn und Witterungsbedingun-
gen kdnnen sich ganz andere Werte
ergeben.

Tips und Hinweise

Die StoBdampfer sind eines der
wenigen Dinge, die nach Verbesse-
rung rufen. Manche leiden an ekla-
tanter Undichtigkeit, der nur sehr
schwer beizukommen ist. Vielleicht
kann man da etwas machen?

Grundsétzlich stimmt die Regel,
daB die strammeren StoBdampfer
auf der Vorderachse zu montieren
sind. Es ist aber auch vorgekom-
men, daB starkere StoBdampfer
hinten das Auto wesentlich leichter
kontrollierbar machten (konkreter
Fall: Sand auf der Bahn). Das war
aber eine echte Ausnahme.

Last not least: Reifen, das ewige
Thema. Von PB werden als Vorder-
reifen die 19/202 empfohlen (sie
hieBen fruher 371). Dem kann man
nur zustimmen, es ist der einzig
richtige Reifen flr das Auto. Als Hin-
terreifen ist der 19/215 zu empfeh-
len, unter bestimmten Bedingun-
genauch 19/210 oder /211. Zu den
Vorderreifen gibt es keine echte Al-
ternative, der /215 ist ein Haftrei-
fen, wie er seit geraumer Zeit am
Markt ist (wie Black-Fire, UFRA
0. a.). Nun ware es naturlich eine
herrliche Sache, wenn man mit nur

re-car racing 4/82
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zwei Sorten Reifen losziehen konn-
te. Leider geht’s nicht ganz so ein-
fach, fir besondere Falle braucht
man noch was fur die Hinterachse.

Wenn die Traktion auf der Piste ex-
trem hoch ist, |aBt es sich mit den be-
reits erwahnten /210 oder /211 er-
heblich besser fahren. Beides sind
relativ feste Reifen, die etwa dem
Asso 2402 entsprechen.

Wenn man beim Training merkt, daB
man grundsatzlich mit beiden Rei-
fentypen fahren kann (ausprobie-
ren), so ist dem festeren Reifen ei-
gentlich immer der Vorzug zu ge-
ben gegentuber dem weicheren
Haftreifen. Zum einen wird die Haf-
tung der Bahn meistens noch bes-
ser, zum anderen knabbern die
Konkurrenten im Gedrange nicht so
leicht ein Stlick aus dem Reifen.
Eine Unwucht im Reifen, friher
ohne weiteres zu verschmerzen,
wirkt sich bei einem Fahrzeug mit
Einzelradaufhdngung wegen der
viel geringeren gefederten Masse
katastrophal aus, ist also immer zu
vermeiden.
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AuBergewbhnliche Umstinde oder
Bahnbeldge kénnen natirlich auch
mal andere Reifen erfordern. Mei-
stens kommt man aber mit den
oben genannten Reifentypen aus.

Erwahnenswert ist noch, daB die
Konstruktion des hinteren Stabilisa-
tors es moglich macht, ihn mit ei-
nem schnellen Handgriff aus- oder
wieder einzuhangen. Bei Rennbe-
ginn am frihen Morgen mit kalter
oder feuchter Piste ist der ALPHA
mit ausgehangtem Stabilisator we-
sentlich ruhiger und leichter zu kon-
trollieren. Aber nicht vergessen,
den Stabilisator rechtzeitig wieder
einzuhangen!

Zusammenfassung

Der PB-Alpha '82 ist so, wie er im
Bausatz geliefert wird, ein vollstan-
diges Wettbewerbsfahrzeug. Es
sind keine Erganzungsteile oder
ahnliches erforderlich, man kann
ihn fahren so wie er ist. Was bri-
gens auch die englischen PB-Fah-
rer tun (auBer Keith Plested, der
probiert dauernd was Neues aus).

Wer einmal einen optimal abge-
stimmten ALPHA auf einer guten
Bahn gefahren hat, wird ihn nicht
mehr missen wollen. Man darf nur
nicht in den Fehler verfallen, von
dem Auto Dinge zu erwarten, die es
nicht erfullen kann. Auch an einem
solchen Fahrzeug muB man seine
Erfahrungen sammeln, eventuell
etwas den Fahrstil andern und die-
ses und jenes probieren.
Wer aber ,,seine'’ Einstellung ein-
mal gefunden hat, wird feststellen,
daB er gute Ergebnisse im Wettbe-
werb uber langere Zeit mit geringe-
rem Aufwand als fruher erreichen
kann. Abgesehen davon, daB das
Fahren mit einem solchen Auto ein-
fach mehr SpaB macht!

Alfred Schon

Preis: ca. DM 790,—

31



Eisrennen

Haben Sie schon daran gedacht,
einmal auBergewohnlich
SILVESTER zu feiern?

Wenn ja, haben wir vom MINI-CAR TEAM
ZOLDO-CORSE dierichtige Idee fur Sie mitder

lll. GLACIAL-TROPHY
1.-2. Januar 1983

Dieses schon beriuhmte Eis-Rennen in der
Nahe von CORTINA D’AMPEZZO gibt Ihnen
die Moglichkeit, ein RC-car-Rennen fur Ver-
brenner-Modelle der Klasse Sport, mit einem
tollen Winterurlaub zu kombinieren.

Unser Tal liegt im Herzen der Dolomiten und
kann lhnen jede Art von Wintersport oder
Erholung anbieten, und selbstverstandlich
haben wirauch an eine Silvester-Fete gedacht.
Ist das nicht eine tolle Sache?

Also, wenn Sie daran Interesse haben, neh-
men Sie sofort Kontakt auf mit

MAURIZIO CASAL/Via T.L. Burattini 46/
32100 Belluno/Tel. aus D: 0039/437/2 36 64,
damit wir sofort fur Sie Pension oder Hotel
reservieren konnen, denn nach Mitte
November ist die VAL-Zoldana total aus-
gebucht.

Das Startgeld fur das Rennenistauf 15000 Lire
festgesetzt, und wie immer gibt es bel uns:
Super-Preise und Pokale sowie Trophaen fur
alle Teilnehmer! An Euch alle, die wir schon
als Freunde betrachten, geht ein herzliches
Dankeschon und ein ,,Auf Wiedersehen" in:

VAL ZOLDANA — Dolomiten - ltalien
Zoldo Corse
c¢/o Maurizio Casal
Via T.L. Burattini 46
32100 BELLUNO (ltaly)
Tel.: 0039/437/23664 (nach 20.00 Uhr)

PS: VergeBt nicht zu reservieren!

Eis-Champion
Hansjorg
Bottcher stellte
als Anregung
sein Fahrzeug
zur Verfugung.

Telefon
030/
6217493

yanis' 7. c. mooelle

Racing-Car Tuningteile

Wir bieten lhnen unsere Tuningteile in solider Prazisionsarbeit aus hochwertigem Material zu soliden Preisen an @ Unsere Tuningteile passen fiir alle RC-Cars @ Aus dem Programm
einige Teile @ Komplette Pendelachse aus Dural-Aluminium, 8fach kugelgelagert, Sturz und Breite einstellbar, dazu 2 Pendellager, Federung und Pendelplatte @ Hinterachslager
mit integrierter kugelgelagerter Bremse @ Differential (Schumacher) Serpentaufnahme, Rec-Achse, Bronzelagerkafig, fir einfache und Doppelscheibenbremse @ Motorhalterungen
passend fiir alle Motoren, verschiebbar @ Servo-Saver aus Alu gefrist, superleicht @ Uberrollbligel mit abziehbarem SchnellverschluB @ Resonanzrohr einstellbar @ Kiihlkopf
U-Form, extreme Kiihlung, Schragkerze @ Power-Pod superleicht oder mit Kilhirippen @ Karosseriehalter, hohenverstellbar und viele, viele andere Tuningteile @ Unser eigenes
RC-Car, einwahrer GenuB an Prazision, nuraus hochwertigem Material, komplett mitallen erdenklichen Tuningteilen fiir DM 550,— @ Oder mit wahlweise Picco-Motor oder Cipolla-Motor

Anderungen vorbehalten

Inh. Ruth Grunow, Weisestral3e 55, 1000 Berlin 44
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Fordern Sie unser farbiges Informationsposter mit Preiskatalog zu einer
Schutzgebihr von DM 10,—an. Bei Kauf erfolgt Verrechnung.
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Verschiedenes

ubernommen.

GESUCHT:

Das RC-Car-Foto des Jahres 1982

Teilnahmebedingungen:

Sie konnen gerahmte Dias, SchwarzweiB- und Farb-Bilder jeglichen Formats
einsenden. Die Dias und Bilder mussen mit Name und Adresse des Teilnehmers
versehen sein. Teilnahmeberechtigt sind nur Fotoamateure. Gegen die Ent-
scheidung der Jury, die das RC-Car-Foto des Jahres ermittelt, ist der Rechtsweg
ausgeschlossen. Eine Haftung fur verlorengegangene Einsendungen wird nicht

Einsendeschluf3: 31. November 1982

Wir suchen
Standige Mitarbeiter

fur die Rennberichterstattung
Interessenten bitte schriftlich melden bei:

rc-carracing - Taubenstr. 65 - 4130 Moers 1

Bestimmen Sie
den Inhalt von
rc-car racing
fur 1983 mit.

Wenn Sie daran interessiert

sind, den Inhalt von
rc-car racing fur 1983
mitzubestimmen, dann
beantworten Sie bitte die
nebenstehenden Fragen
und schicken diese an:
rc-car racing
Taubenstral3e 65

4130 Moers 1

Einsendeschluf3:
30. November 1982

Unter den Einsendungen
werden funf durch Los
ermittelt, die je einen Satz
Formula-Reifen
bekommen.

re-car racing 4/82

PPRIYATE

KLEIR& NZE ] GE N

1 Zeile = 33 Anschldge ( Satzzeichen, Wortzwischenriume = 1 Anschlag )

2,00

4,00

6,00

8,00

10,00

12,00

14,00

16,00

Verdffentlichung nur mit voller Anschrift méglich
Der Druckauftrag gilt erst bei Zahlungseingang als angenommen.

Uberweisungen im voraus direkt auf Konto Nr.: 0516880 Deutsche Bank Moers

Datum / Ort / Unterschrift

RC - CAR  RACING  TAUBENSTR. 65 4130 MOERS 1
mehr genug weniger Sollte rc-car racing um folgende Themen
Internationale Rennen erweitert werden: (zuséatzliche Seiten, ohne
Rennbearichte A den Verbrenner-Inhalt zu vermindern)
Rennberichte B, C Ja ';,L:EH Nein
Tabellen Elektro-Fahrzeuge
Fahrzeugvorstellungen Elekiro-Berichte
Motorvorstellungen LKW (Truck)
RC-Car Zubehor Stock-Car
Off-Road Berichte
Off-Road Fahrzeuge
Tips
Fotos
Was halten Sie von rc-car racing?
gut befriedigend mafBig schlecht
Sonstiges: Begrindung: _
rc-car racing - TaubenstraB3e 65 - 4130 Moers 1
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Vereinsmitteﬂungen

Geschaftsstelle

Hartwig Aubry
Postfach 3132
5840 Schwerte 3
Tel.: 02304/61580

Teamleiter- und

Adressenanderungen

Gruppe Sud

MRT Boblingen
Eberhard F. Jager
Theodor-Heuss-Str. 1
7261 Simmozheim
Tel. 0 70 33/63 63

Gruppe Nord-West
MC Dortmund e. V.
Wolfgang Meya
Neunkirchenstr. 21
4600 Dortmund 14
Tel. 02 31/23 53 23

Gruppe Sud

MCT Emmendingen
Waldemar Reil3
Konigsberger Str. 17
7801 March

Tel. 0 76 65/23 25

Gruppe Sid

RT Friedrichshafen
Werner Sack
Konigsberger Str. 1
7990 Friedrichshafen
Tel. 0 75 41/5 42 54

Gruppe Sud

MCC Hallstadt e. V.
Jurgen Muller
Michelinstr. 122
8605 Hallstadt

Tel. 09 51/7 59 92

Gruppe Nord
AMC Hildesheim
Ralf Hoffmann
Lammetal 49

3202 Bad Salzdetfurth

Tel. 0 50 63/45 33

Gruppe Sud

SLR Ingolstadt e. V.
Stanislaus Heger
Fischergasse 6

8898 Schrobenhausen

Tel. 0 82 52/ 27 98

Gruppe Nord-West
MAC Walsum e. V.
Lothar Brocker
Kiefernweg 17

4153 Neuk.-Vluyn
Tel. 0 28 45/2 11 06
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Gruppe Mitte

HRT Kassel e. V.
Herbert Giese
Osterbergstr. 23
3502 Vellmar

Tel. 05 61/82 31 11

Gruppe Nord-West
MRT Krefeld e. V.
Horst Weyer
Moerser Str. 447
4150 Krefeld

Tel. 0 21 51/59 15 48 od.

676 76

Gruppe Sud

AMC Mihlacker e. V.
Waldemar Herberger
Goldshaldenstr. 13
7130 Muhlacker

Tel. 0 70 41/25 75

Gruppe Sud

MRT Rosenheim
Horst Alberer
Sulzbergstr. 33
8200 Rosenheim 2

Gruppe Sud

EIS Schmiden e. V.
Ulrich Kiefer
Birkenackerweg 33
7056 Weinstadt

Tel. 0 71 51/6 26 73

Gruppe Sud

MAG Schwabach e. V.
Walter Herbst
Ramungstr. 7

8540 Schwabach

Tel. 0 91 22/8 16 45

Gruppe Sud
MCC Traunreut
Wolfgang Pietsch
Ahornstr. 8

8220 Traunstorf
Tel. 08 61/22 98

Gruppe Sud

RCC Tuttlingen

Rainer Ludwig

SchloBstr. 45

7201 Rietheim-Weilheim 1
Tel. 0 74 24/43 11

Nachtrag zur

Neue Teams Homologationsliste

im DMC
: FORMEL
. ® SG (ltalien)
c2pne SUr Lotus 91

207 RTV Karlsruhe
Volker Lehmann
Kaiserallee 46

7500 Karlsruhe 21
Tel. 07 21/84 88 79

Gilmoure Ford Indy
® Parma (USA)
Lotus 80

SPORT
, ® SG (ltalien)
Gruppe Mitte VOS Lola T 530

208 : Lola 200
CBFC Dietzenbach e. V. Budweiser

Jurgen Ludwig ® Parma (USA)
Taunusstr. 13 Porsche 956

6057 Dietzenbach
Tel. 0 60 74/34 13 TOURENWAGEN
- @ SG (ltalien)

Gruppe Mitte Porsche 935 K3

209 MAC HaBloch Ford Capri
Michael Hammann Toyota
Brunnengasse 27
6733 HaBloch
Tel. 0 63 24/50 88
Der RMC Rheinbach,

Gruppe Sud

210 GT Wustenriet
Gregor Fuisting
Breite Str. 16

7070 Wustenriet
Tel. 0 71 71/7 11 59

Gruppe N/W, hat einen
neuen Teamleiter:

Alfred Mayer
Palmersheimer Str. 50

5350 Eu-Palmersheim

An alle Teamleiter!

Denken Sie daran, daf3 rc-car racing kostenlos
Veranstaltungshinweise verdffentlicht.

Bitte schicken Sie uns auch eine Kopie der
Ergebnislisten von allen Rennen die Sie ver-
anstalten, damit diese ebenfalls veroffentlicht
werden konnen.

rc-car racing - Taubenstr. 65-4130 Moers 1

//_ Modellbaustudio Lehnert & Schwarz —
r”

+- ,L \‘.\I ( ML “I\HH t, \)
Kohlefaser-Chassisplatte DM 70,—; Kugellager Vorder-

PB-ALPHA Tuningteile

achse DM 9,70; Kugellager Klemmkupplung DM 9,70;
Spezial-StoBdampfervorn, PaarDM180,—; NATIONAL
High Ampére NC-Akkus mit Lotfahnen, Stck. DM 6,50;
ab 10 Stck. DM 6,30

Alle Angebote auch per Nachnahme, Gebuhr DM 5,—.
Solange Vorrat reicht!

Modellbaustudio Lehnert & Schwarz GmbH
GartnerstraB3e 109, 2000 Hamburg 20
Telefon 040/402325

rc-car racing 4/82



Verschiedenes

Sprint-Duell . . . SONDERZUBEHOR

Zu einem Sprint-Duell (100 Meter)
trafen sich in diesen Tagen Donald
E. Bradway auf Formel 3 March/Alfa
und Rainer Rohnke, Werksrennfah-
rer der robbe Modellsport GmbH
Grebenhain, mit seinen Modell-
rennfahrern auf dem Hockenheim-
ring. Bradway legte auf Anhieb eine
Zeitvon 5.01 Sec. (71,84 km/h) vor.

Jedoch bereits im funften Durch-
gang gelang es Rohnke mit einem
Miniflitzer den Formelwagen um ei-
nige Hundertstel zu schlagen.
Seine Zeit betrug 4.96 Sec. (72,58
km/h).

(Foto: robbe/print aktuell)

Hobbythek/Krefeld

Drahtlose Fahrer-Helfer
Gegensprechanlage,
Reichweite ca. 200 m,

mit Empfindlichkeitseinstellung.

Paar-Preis (2 Stuck):
DM 449,50

SAMTLICHE ERSATZTEILE
F{/R ALLE MODELLE

Vs

Modellbau-Center - Lindenstrasse 216 - 4000 Diisseldorf- 0211/6?66??

Tag der offenen Tur!
Am 30. 10. ’82.

Fur alle Modellbauer
freie Getranke, grof3e Tombola und
SUPER-SONDERANGEBOTE!

PB Alpha 81 DM 620,- SGVCS-L DM 398,—
PB Alpha 82 DM 720,- Serpent Quattro DM 650,-
Asso 500 DM 950, Romax Expert DM 590,-
SG Columbia DM650,-~ LandJump4D DM 690,-
SG Columbia MK2 DM 950,-

SONDERPREISE

naturlich auch flr alle Ersatzteile, Reifen und Motoren:

Picco 21, ST-TST, Enya X21 SS, K&B 21, OS 21 FSR,
0S 21 VF-C, OPS 21, HP 20, HB 20, Hegi 20

Heinz Sonnen, Manfred Hoyer und Frank Ponzelar
freuen sich auf lhren Besuch!

Alle Sonderangebote nur solange der Vorrat reicht - kein Versand!

re-car racing 4/82 35



Fotos: Nowack

Test & Technik: K& B

K & B 3,5 RC-Car Engine

War der bis vor einem Jahr vertrie-
bene 3,5 ccm Motor von K&B
eigentlich nur fur das Pylon-Fliegen
und Rennbootmodelle gedacht, so
hat K&B mit dessen uberarbeiteter
Version einen Motor konzipiert, der
den Belastungen im RC-Car besser
gewachsen ist.

Fahrer, die den alten K&B zum Ein-
satz brachten, muBten diesen unter
Zuhilfenahme von  Fremdteilen
renntauglich machen. Er verfugte
weder uber einen Extremkuhlkopf,
noch konnten Verarbeitung und Di-
mensionierung des Pleuels zufrie-
denstellen. Oftmals war auch das
hintere Kugellager den auftreten-
den Belastungen nicht gewachsen.
Addierte man nun die Kosten fur
HS-Lager, Kuhlkopf und verstark-
tes Pleuel zu dem Preis fur den
recht erschwinglichen ,,Rumpfmo-
tor*’, so wurde dieser Motor in renn-
tauglichem Zustand zu einem recht
teuren Vergnugen.

Um den langsam, ob der groBen ja-
panischen und europdischen Kon-
kurrenz, in Vergessenheit gerate-
nen K & B wieder als preiswerte und
renntaugliche Alternative interes-
sant zu machen, hat der amerikani-
sche Hersteller den neuen K & B
,ab Werk" mit allen wunschens-

36

werten Ausstattungsdetails verse-
hen.

Die auffallendste Neuerung besteht
in dem Extremkuhlkopf mit inte-
griertem Brennraum. Dieser ist
nach Herstellerangabe aus einer
besonders warmeleitfahigen Alu-
miniumlegierung  gefertigt und
groBBzugig dimensioniert.

Zur Versteifung des Gehauses
wurde den Motorbefestigungsflan-
schen jeweils eine Rippe beigefugt.
Die letzte auBerlich zu erkennende
Anderung wurde am Befestigungs-
stutzen des Vergasers vorgenom-
men. Die Wandung des Stutzens
wurde verstarkt und die Bohrung
auf einen Durchmesser von 12 mm
gebracht.

Doch auch das Innenleben des Mo-
tors wurde kraftig uberarbeitet. Die
sehr sauber gefertigte Kurbelwelle
mit einer Bohrung von 8,35 mm und
leicht trichterférmiger Erweiterung
lauft nun in zwei HS-Lagern mit
Kunststoffkafig. Der Kafig bestenht
jedoch nicht aus dem bekannten
Pertinaxmaterial, sondern aus ei-
nem dunkelgrauen Kunststoff. Als
Besonderheit ist zu erwdhnen, daB
der Zapfen der Kurbelwelle nicht
angedreht ist, sondern in die Welle

eingeschrumpft wird. Die Oberfla-
che der Bohrung ist glatt bearbeitet
und auch der Konturverlauf des
Steuerfensters zum Kurbelgehéduse
kann Uberzeugen.

Das Pleuel des Motors ist nunmehr
gefraBt und beidseitig ausgebuchst.
Da es sehr kraftig ausgelegt ist,
durften Pleuelabrisse bei korrekter
Behandlung des Motors nahezu
unmoglich sein.

Die Laufgarnitur erfuhr eine ent-
scheidende Anderung. Die Wand-
starke der Buchse wurde verdickt,
so dafB die Garnitur in alteren Moto-
ren nicht verwendet werden kann.
Diese Verdickung kommt einer
gleichmaBigeren Ausdehnung der
Buchse bei Erwarmung zugute und
somit der thermischen Belastbar-
keit des Motors. Das Kolbenhemd
ist ebenfalls dickwandig ausgefuhrt.
Interessant ist die Fixierung des
Kolbenbolzens im Kolben. AuslaB-
seitig besitzt der Kolben ein Sack-
loch, auf der gegenuberliegenden
Seite lauft der Kolbenbolzen zwi-
schen den beiden mittleren Uber-
stromkanalen, was durch Verwen-
dung eines in den Bolzen einge-
setzten Teflonpilzes eine sehr mon-
tage- und reparaturfreundliche Lo6-
sung darstellt.

Erfreulich ist, daB die bei alteren
Motoren oftmals festgestellten Fer-
tigungstoleranzen offenbar wesent-
lich verringert wurden. Sowohl die
Uberstromkanale im Gehause als
auch die Schlitze in der Garnitur
sind gleichmaBig und sauber gefer-
tigt. Die Bohrung der Buchse be-
tragt 16,5 mm, der Hub der Welle
16,35 mm.

Einen recht aufwendigen Weg be-
schritt K & B, um den Motor trotz
nicht abgedecktem vorderen Lager
fast 6ldicht zu machen. In das La-
gerteil des zweigeteilten Gehauses
wurde vom vorderen Lager zum
Fenster des Ansaugstutzens eine
Spirale eingearbeitet, die durch
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Test & Technik: K & B

Drehung der Welle das Ol zum Fen-
ster der Welle zurlcktransportiert,
wo es vom Motor angesaugt wird.
Dieses Uberarbeitete Lagerteil kann
auch flr altere Motoren verwendet
werden.

Die letzte Verbesserung nahm
K & B am Kurbelgehausedeckel vor.
Dieser wurde hartchrombeschich-
tet, wodurch der Abrieb durch das
Pleuel stark vermindert wurde,

Dader Motor ohne Distanzscheiben
zwischen Laufbuchse und Kiihlkopf
geliefert wird, erschien mir wichtig,
wie groB3 der Luftspalt zwischen
Kolbenboden im OT und Brenn-
raumunterkante ist. Die verbleiben-
den 0,2 mm erscheinen mir fur Ni-
troanteile bis max. 20% ausrei-
chend, bei Verwendung hdherer
Anteile sollten noch ca. 0,1 bis 0,2
mm Distanzscheiben beigefligt
werden.

Der Einlaufvorgang sollte, wie be-
reits ofters beschrieben, im RC-Car
vorgenommen werden. Bei mittle-
ren Drehzahlen und fetter Verga-
sereinstellung bendtigt der K & B
aufgrund der konischen, stark
klemmenden Garnitur eine recht
lange Einlaufzeit, die ohne Beden-
ken bis auf eine Stunde ausgedehnt
werden kann.

Der K & B wird ohne Vergaser gelie-
fert, was aber die Mehrzahl der
RC-Car Fahrer sicherlich begruBen
wird. Die rennfertige Ausstattung
des Motors mit u. a. einer K & B-
Stegkerze, die in diesem Motor
gute Ergebnisse bringt, macht ihn
wieder zu einer interessanten Al-
ternative. K.-P. Tebbe

Erhaltlich im Fachhandel
Mittlerer Preis ca. DM 225.—

Der Motor wurde freundlicherweise
von der Fa. World Hobby/Herne zur
Verflgung gestellt.

4. C2-Lauf Mitte
24./25. 7. Offenbach

Endstand Formel

1. Jurgen Schon 76 0,0
2. Bernd Adler 75 0,0
3. K. Wuntke 73 11,8
4, Math. Reiss 70 10,2
5. Andreas Theis 70 12,6
6. K.-J. Koch 68 2.0
7. Charles Roux 63 10.5
8. K.-H. Schéfer 13 —
9. G. Schafer
Endstand Sport
1. Bernd Adler 52 18,0
2. P. Zlamal 42 20,0
3. Robert Speck 44 15,0
4. Gereon Schafer 37 20,0
5. K. Wuntke 32 —
6. Markus Mayer 6 —
7. N. Schmolke 1 -
8. Math. Reiss 1 —
9. Reinhard Mehl

G. Plath

Private Kleinanzeige

Verkaufe Graupner Renault Alpine
1:10 + Robbe Kompakt + Akkus fur
DM 300,— T. Doerr, Herrmannstr.
35, 4100 Duisburg-Hamborn, Tel.:
0203/4004 16

Picco Motor P21 Car RE

Picco Resonanzschalldampfer
Picco Krimmer 90° eng nach unten
Picco Kriummer 90° normal

Picco Kriimmer 90° groB nach unten

Techno Racing Karrosserien
Sportwagen Sorbello
Formel Surtees TS 18

Vertrieb nur Gber den Fachh

MEYER

ME

L

—r

<11]) MODELLBAU
MO

Best.-Nr. 424000
Best.-Nr. 424849
Best.-Nr. 424742
Best.-Nr. 428072
Best.-Nr. 424842

Best.-Nr. 200201
Best.-Nr. 200251

andel.

Memo-Meyer AG, Miinchner Str. 30, 8046 Garching
Memo-Meyer SA, Loge 11, CH-2502 Biel/Bienne
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Vorschau

rc-car.
Das bringt RC-CAR RACING im nichsten Heft: racing

fachzeitschrfl iy den modell-auto-fahrer

(Heft 5/82 erscheint Anfang Dezember) TaubenstraBe 65 - 4130 Moers 1

Herausgeber:
Hans-Dieter Miechcial
Jochen Essl

Chefredakteur:

R ennspor t: Jochen Ess|

: Redaktionsanschrift:
G FLJ ppeﬂmEISterSCh aft LehnackerstralBe 72
4100 Duisburg 18

AbschluBtabellen Telefon: 02 03 /48 22 00

Standige Mitarbeiter:
Klaus Peter Tebbe
Hartwig Aubry

Maurizio Casal

Manfred Hoyer

Reinhold Mertens
Saubermann'

Horst Weyer

H.L.W.,D. K., lLE., M. N.

bs

Fotos:
Klaus-Dieter Nowack

Anzeigenleitung:
Hans-Dieter Niechcial
Taubenstralle 65

4130 Moers 1

Telefon: 0 28 41/50 42 15

Anzeigenpreisliste Nr. 1
Giiltig ab 1. Marz 1982

Druck:
K. Ruhl, Weidenweg 10, 4100 Duisburg 1

Bankverbindung:
Deutsche Bank Moers
Konto-Nr.: 0 516 880
BLZ: 350 700 30

Postscheckkonto Essen
Konto-Nr.: 1195 12-436
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rc-car racing erscheint alle 2 Monate und
kostet im Fachhandel DM 5,00 (einschl. 6,5%
MwSt.)

’n Vorbereitung: : Abonnementbezugspreis fiir 6 Hefte DM 30,00
(einschl. Versandkosten und 6,5% MwSt.).
Kindigung des Abonnements bis 6 Wochen

Te St & Te[}h ﬂ| |-( 0 vor Bezugsende moglich. In allen Fallen
' ) hoherer Gewalt besteht kein Anspruch auf
- Lieferung oder Rickzahlung des Bezugs-

Fernsteueranlagen | preises.
' g Fiir unverlangt eingesandte Manuskripte und
G rau p ner Lan d "'J uim p - : Fotos wird keine Haftung dbernommen. Ruck-
sendung nur bei Riickporto. Manuskript-
RObbe Roma}( | Anderungen und -Kiirzungen behélt sich die
. Redaktion ausdricklich vor. Artikel, die von

Associated RC 500

Nichtredaktionsmitgliedern oder ohne MNa-
menszeile verdffentlicht werden, stellen nicht
unbedingt die Meinung der Redaktion dar.
Samtliche Angaben (Technische und sonstige
Daten, Preise, Namen, Termine u. a.) ohne
Gewabhr.

Nachdruck, auch auszugsweise, nur mit aus-

AnzeigenschluB fiir Heft 5/82: 12. November 1982 rtioidicher Serel¥Téguig der Redaldioniing

unter voller Quellenangabe.
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Ein Paar dieser Super-Reifen kénnen Sie kostenlos erhalten.
Als Dankeschon fiir einen neuen Abonnenten.

ABONNEMENT - BESTELLKARTE

I
Bitte liefern Sie mir rc-car racing vom néchsterreichbaren Heft an. (Abo-Preis fiir 6 Hefte: |
DM 30,- einschl. MwSt. und Versandkosten) |

I

Meine Personalien: (Bitte pro Feld nur 1 Druckbuchstabe)

Internationale
MNachname/Vormame

MODELLBAU-
= AUSSTELLUNG

Ich wiinsche die angekreuzte Zahlungsweise:

durch Bankeinzug. (Die Bankeinzugsermachtigung erlischt mit Kiindigung des Abannements) (m |t H C'Car Hen I'IEI'I)

N L 0 N O O " 5 I O O R
Name und Ort der Bank: 1 9 2 1 N 1 982
durch Rechnung. (Bitte kein Geld einsenden, sondem Rechnung abwarten) - = u ov =

Datum/Ort/Unterschrift

RC-CAR RACING TAUBENSTR. 65 4130 MOERS 1 KOLN

—— T — O — 4 S s 22 e
—— — e R pee—npe—————S A i — —— . e e

lch bin Abonnent von rc-car racing und habe o. g. neuen Abonnenten, der nach nicht Bezieher von re-car racing war, vermittelt. Messeze nt ru m

Bitte senden Sie mit kostenlos ein Paar Formula-Reifen. (Die Lieferung erfolgt nach Eingang der Abo nnemeantbebuhren)

Name Datum/Unterschrift

StraBe/Nr. PLZ O




J ..”..u. ¥ A .r”-.-_n -...- .1.]'..
e AR T
1]

. ORI N 17w ) T

Herzlichen Clilickwunsec,

gden SiegernderbDevtschen Das Slegerfahizaliys

GRAUPNER EXPERT SPEED CAR 82 s TR

Meisterschaoft? mitOS MAX 21 VF und JR-Fernsteuerung T3014

F. Groschl Edolge198e

Deutscher Meister 1982 1. Platz Fichtenberg Klasse Formel H. Raith
: 1. Platz Fichtenberg Klasse Sport  H. Raith
W den __A _mMmM: 1. Platz Duisburg/Walsum Klasse Formel F. Groschl
..... | Formel und Sport 1. Platz Duisburg/Walsum Klasse Sport  F. Groschl
1. Platz Turkheim Klasse Formel F. Groschl
H. Raith Deutscher 1. W_mﬁ H.,.w.._q_.n:m_..: M_mmmm M_unﬁ _.._._.m_m.:::
: : 1. Platz Wiesbaden lasse Sport F. Groschl
| Vizemeister 1982 1. Platz Oberfrankenpokal/Hof F. Groschl

in der Klasse Sport

-
¥

aaaaaa

Laroupner

X g ! S Gt Alles liber Autosport, Motoren und
% : Y. SRRY R Fernsteuérungen siehe
Groupner _ L | ’ i B GRAUPNER Hauptkatalog 35 FS mit
. i \ ), A Neuheiten-Prospekt N 82.
Schutzgebiihr DM 9,80, im Fachhandel,

JOHANNES GRAUPNER

D-7312 KIRCHHEIM-TECK Unverbindliche Preisempfehlung
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